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Forord.

Beslutninger om store offentlige investeringer i kommuni-
kationsanleg: havne, jernbaner, motorveje, lufthavne og
broer pakalder sig altid meget betydelig interesse i de
lokalsamfund, som bergres af dem. Dette skyldes ikke blot
den direkte okonomiske betydning af selve investeringerne,
men iszr de store sndringer i lokalsamfundene, som man
ved kommunikationsanlegene vil medfere efter deres anleg.
TLokale pressionsgrupper er derfor meget aktive for at péa-
virke beslutningstagerne.
Dette var ogséd tilfeldet i 188oerne og 189oerne under for-
spgene pa at skaffe Nordestfyn jernbaneforbindelse til et
: punkt pa statsbanen Nyborg-Odense. Handelsinteresser i
Odense gnskede banen fort direkte til byen ligesom hoved-
parten af landboerne i omradet gjorde, mens handelsinter-
esser i Kerteminde mente, at det ville vmre til betydelig
skade for deres by, hvis banen fertes direkte til Odense.

Den foreliggende undersggelse beskriver kampen mellem dis—
se interessegrupper og deres forseg pa at pavirke regering
og rigsdag.

Undersogelsen publiceres her i nejagtig den form, i hvil-
ken den i april 1976 indleveredes som speciale 1 historie
ved Odense Universitet. Dette medforer, at der ikke er ta-
get hensyn til litteratur publiceret efter dette tidspunkt.
P4 samme méde er oplysninger fra landkommunearkiver afleve-
ret til Landsarkivet for Fyn efter dette tidspunkt ikke
medtaget. Kerteminde byrads forhandlingsprotokol fra perio-
den, som desvaerre ikke kuane anvendes ved undersoggelsen,

er stadig ikke fundet og mé& i hvert fald forelebigt be-

tragtes som tabt.

Odense april 1978 Kirsten Helle Pedersen
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Kap. 1. Problemstilling og materiale.

I 1960'erne og 1970'erne har man over store dele af Vesteuro-
pa og USA i takt med nedlmgningen af jernbanelinier og zn-
dringen af togfremfgringen fra damp- til diesel- og elektrisk
drevne lokomotiver set fremstd en sterk interesse i de tidli-
ge jernbaner. Denne interesse har dog, ogs& nar der ses bort
fra det rent kulrggnostalgiske isleet, i stadig stigende grad
vere rettet mod det rent jernbanetekniskel>. Der kan dog og-
s8 for en del lande findes eksempler pa undersegelser, hvor
de tidlige Jjernbaner udforskes ud fra en samfundsgkonomisk
eller politisk synsvinkelg).

Den her foreliggende underseogelse er et forseg péd at belyse
nogle enkelte af de politisk-gpkonomiske forhold, der var af
betydning ved anlzgget af en dansk privatbane, Kerteminde-ba-
nen, fra de forste forsevg fremkom i 1870'erne, til banen fak-
tisk blev anlagt i 1890'erne og abnet ar 1900. Undersegelsen
er dog koncentreret om perioden 1891-1900, hvor der uden af-
brydelse arbejdedes pad projektets gennemferelse. Der er i un-—
dersogelsen lagt wvegt p& to forhold: for det feorste, hvilke
lokale politisk-gkonomiske interessegrupper, der var invol-
veret 1 sagen om baneanlegget, og hvordan de interagerede, og
for det andet, i hvilket omfang beslutningerne om banens an-
leg, finansiering og linieforing blev truffet lokalt eller af
politiske organer pé& et overordnet niveau, det vil sige Rigs-
dagen og Regeringen, herunder specielt Indenrigsministeriet
og det heraf udgdede Ministerium for offentlige Arbejder. Sam-
spillet mellem de politiske organer pé& det overordnede niveau
er derimod kun belyst i mindre omfang, da en mere dakkende
fremstilling af, hvordan speorgsmialet om Kerteminde-banen be-
handledes pé& centralt niveau, ville have kreevet ikke blot en
behandling af jernbanesporgsmélet i almindelighed p& Rigsda-
gen i 1880'erne og 1890'erne, men ogsé en behandling af den
storpolitiske kamp og dens afvikling, med hvilken gennemfp-
relsen af jernbaneforslagene var sammenknyttet. De ovenfor
skitserede problemstillinger er naturligvis ikke de eneste,
der kan anlegges pa anlzgget af Kerteminde—banen eller pa pri-

1) Jvfr. f.eks. Jernbanelitteratur (bibliografi), udgivet af
Sglleresd kommunebiblioteker, Holte, 1969 og ULlf Diehl: Om
jdrnvdgshistorisk forskning, Tag (Tidskrift utgiven av sven-
ska jdrnvidgsklubben) 10, 1975, p. 186f.

2) For et yderst begraznset udvalg af disse se nedenfor side

7 i




Kampen om Kertemindebanen HISTORISK SAMFUND FOR FYN 5
vatbaneanlseg i almindelighed i Danmark i denne periode, og

der er da ogséa, mens undersggelsen stod pd, sket en stadig
tildannelse af problemstillingerne pa grundlag af vekselvirk-—
ningen mellem udgangshypoteserne og de resultater, som under-
sggelserne 1 det tilgengelige materiale gav.

Foruden behandlingen af de nzvnte problemstillinger og som
ramme herom er der 1 undersggelsen givet en som regel krono-
logisk fremstilling af, hvad der lobende skete i sagen om an-
legget af en Jjernbane til Kerteminde med en eventuel forleng-
else ud pa Hindsholm.

Mens samspillet mellem de politiske organer p& det overordne-
de plan som nzvnt kun er behandlet 1 grove trzk, er det sggt
at give en mere dzkkende beskrivelse af, hvordan resultatet
af samspillet mellem Regering og Rigsdag var p& privatbaneom-—
réddet for perioden frem til den store privatbanelov i 1894.
Dette skal forstés sdledes, at der efter gennemgangen af pro-
blemstillinger og materiale i dette kapitel og kapitel 2s
kortfattede betragtninger over nogle generelle forudsztning-
er for jernbaneanleg i kapitel % gives en gennemgang af den
statslige stettepolitik med hensyn til privatbaneanleg, sdle-
des som den viste sig ved den rent faktisk givne stotte til
gennemfgrte privatbaneanleg, men uden at der i veesentlig grad
gées ind pa, hvilke politiske forhold pé& det overordnede ni-
veau, der var grundlaget for den ferte politik. Dette er gjort
ud fra den synsvinkel, at det, der for de forskellige lokale
grupper, som arbejdede med planer om jernbaneanlesg, pa et-—
hvert tidspunkt var vesentligt, var, hvilken stettepolitik
statsmagten i den umiddelbart foregdende periode havde fort,
idet det var denne, et baneprojekt matte planlegges efter.
Hvilke politiske konstellationer den statslige politik wvar
resultat af, var mindre vesentligt, med mindre konstellatio-
nerne var zndret vesentligi, siden der sidst var givet stot-
te til en bane.

For at give en baggrund for vurderingen af de resultater, som
samspillet mellem de lokale interessegrupper gav, er der der-—
efter i kapitel 4 givet en oversigt over gkonomiske og demo-
grafiske forhold af betydning for anlegget af en bane pa
Nordestfyn. De tre kapitler 5, 6 og 7 omhandler forsegene pa
at fa gennemfort anlegget af en Kerteminde-bane og selve gen-—
nemferelsen af anisgget, idet der lzgges specielt veegt pa de
ovenfor anferte problemstillinger. Fremstillingen afsluttes af

kapitel 8, hvori der konkluderes.
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Som det fremgér af det ovenstéende, er der ikke ved valget
af problemstillinger lagt serligt vegt pd, at det specielt
drejede sig om et Jjernbaneanleg. Havde undersegelsens tids-
messige afgrensning veeret en anden, kunne de samme problem~
stillinger have veret anvendt pa& andre store offentlige in-

vesteringer i et afgrenset omréade.

Med de valgte problemstillinger og afgrensninger har den lit-
teratur, der med udbytte har kunnet udnyttes, veeret ret be-
grenset. Med hensyn til behandlingen af privatbanebyggeri i
almindelighed har der stort set kun kunnet drages nytte af
fire wveerker, nemlig Koefoed's bog om de skandinaviske land-

es jernbaner fra 1884, Scharling's afsnit om jernbanerne i
FFalbe-Hansen og Scharling's Danmarks Statistik fra 1878 med
supplement fra 1891, Rich. Willerslev's afsnit i DSBs Jjubilee
umsverk fra 1947 og Niels Jensen's bog: Danmarks Jernbaner
1847-1972 fra 1972. Af de nmvnte er de to ferste absolut de
bedste. Koefoed sd, trods det tidlige tidspunkt bogen er skre-
vet pd&, de store linier i stettepolitikken overfor privatba-—
nerne, og Scharling har gjort forseg pad at komme bag lovpa-
ragraffernes meget forskellige formulering og beregne stats-
stettens virkelige omfang i de forskellige tilfslde. Willer-
slev's afsnit i DSBs jubileumsveerk bzrer preg af at vere et
bestillingsarbejde nesten udelukkende baseret pd leesning af
Rigsdagstidende og uden megen forstaelse for statsstettens
reelle omfang, mens Niels Jensen's bog af historiske oplys-
ninger i1 det wveesentlige kun giver en serie data for banestreek-

3)

af de fire nmvnte er Aage Aagesen's: Geografiske studier over

ningernes abning”/. Anlagt pa en noget anden made end nogen
jernbanerne i Danmark, fra 1949, som imidlertid har et godt
afsnit om de sndringer i det danske samfund, der var bag-
grunden for det store jernbanebyggeri i Danmark i anden halv-
del af det 19. érhundrede4 . I analysen af statsmagtens hold-
ning til spergsmédlet om hvilke dele af banenettet, der skul=-
le anlegges som statsbane, og hvilke som privatbane, kan in-
gen af de nmvnte verker med hensyn til danske forhold imid-
lertid mé&le sig med Sverker Oredsson's behandling af de til-
svarende forhold i Sverige, lige s& lidt som DSB-festskriftet

3) L. Koefoed: Danmarks, Norges og Sverrigs Jernbaner, Kbh.
1884. Falbe~Hansen og Scharling: Danmarks Statistik, bd. 3,
1878, p. 38ff og supplementsbind 1891, p. 2%5ff. De danske
Statsbaner 1847-19%47, Kbh. 1%7, p. 18ff. Niels Jensen: Dan-
ske Jernbaner 1847-1972, Kbh. 197/2. ‘ ‘ o

4) Aage Aagesen: Geografiske studier over jernbanerne 1 Dan~
mark, Kbh. 1949
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fra 197 kan mdle sig med SJs jubileumsskrift fra 19565).

Ved beskrivelsen af forarbejdet og gennemfgrelsen af anleg-
get af Kerteminde-banen, har den trykte litteratur veret af
yderst begrenset verdi. Et 25-ars-jubilsumsskrift eksisterer,
men oplysningerne om anlegget indskrenker sig til 7 side6).
For en del af de deltagende personer kan der findes baggrunds-—
oplysninger i jubileeumsskrifter for andre lokale institutio-
ner, som de har veret tilknyttet, i lokale vejvisere og i en=-
kelte artikler7). Af trykt materiale til belysning af gennem-
forelsen af baneanlzgget har det, der har veret atf storst
verdi, veret trykte kilder, séledes Rigsdagstidende, de tryk-
te forhandlingsprotokoller for Odense Byrad, for Odense Amts-
rad og for liniebesigtigelses- og ekspropriationskommissionen,
samt de lockale aviser. Da arbejdet med de trykte forhandlings—
protokoller i det vaesentlige ikke er principielt forskellagt
fra arbejdet med de tilsvarende utrykte, vil de blive behand-
let nedenfor under gennemgangen af utrykt materiale. De loka-
le aviser giver i begyndelsen gode referater af madevirksom-—
heden. I den kritiske periode, hvor kampen mellem Odenseinter-
esserne og Kertemindeinteresserne tilspidses, lukker imidler-
tid ferst Kerteminde og derefter Odense mewderne for pressen,
og aviserne er derefter kun velunderrettede om de offentlige
og som folge deraf mindst interessante mgder. Gennemgangen af
avisstof efter dette tidspunkt er derfor udfert ret eksten-
sivta).

For de valgte problemstillinger er der gjort forseg pad at fin-
de tilsvarende behandlet i fremstillinger om andre baneanl®g.
Undersogelserne af monografier og artikler om andre baneanleg
har dog af ressourcemzssige grunde mdttet have en ret spora-
disk karakter. Spergsmalet om lokale interessegrupper og deres
indbyrdes modsztningsforhold ved anl=zgget kan findes behand-
let i en del af de banefestskrifter og banemonografier, der
vier anlegsfasen nogen opm&rksomhed9). Spergsmdlet om, i hvil-

5) Sverker Oredsson: Jérnvigarna och det allminna. Svensk
Jdrnvédgspolitik fram till 1890, Iund, 1969. Sveriges Jérn=-
vigar Hundra Ar. SJ 1856-1956, Stockholm, 1956.

6) Odense-Kjerteminde-Martofte Jernbaneselskab 1900-1925,

u. sted (1925).

7) Se nedenfor ved behandlingen af de enkelte personer, f.eks.
side 68ff. .

8) Om lukningen af mgderne jvfr. Fyens Stiftstidende, %1/1 1891,
P. 2, Sp. 5 og 12/2 1891, p. 2, sp. 3. Den benyttede avis er
forst og fremmest Fyens Stiftstidende, men i en del tilfeelde
suppleret med Fyns Tidende og Kjerteminde Avis.

9) For fynske privatbener findes de bedste beskrivelser i:

J. Lauritsen: Den sydfynske Jernbane, en illustreret Rejse-
haandbog, Odense, 1876. J. Lauritsen: Jernbanerne Ringe-Faa-
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ket omfang den reelle indflydelse 14 pa lokalt eller pa& cen-
tralt niveau, er fundet godt behandlet i Harald Brugard's
speciale om liniestriden om Bergensbanen, hvori han nér frem
til, at det var indflydelsen fra centralt hold, der var ve—
sentligst, idet det projekt, der havde storst lokal opbakning
blev vraget til fordel for et, der havde steorre opbakning i
Stortingetlo>.

Fremstillinger af hvilken betydning baneanleg fik for samfunds-

udviklingen findes i1 noget omfang, men er af ringe relevans

for denne undersogelse, da det er valgt at slutte fremstil-
lin ¢n ved banens ébningllD.

Mens relevant litteratur sdledes kun er forefundet i begraen-
set omfang, har der staet et stort utrykt materiale til radig-
hed. Forst og fremmest md det fremhzves, at meget vesentlige
dele af arkiverne, fra den private gruppe, der arbejdede for
baneanlsgget, er bevaret. For 187/0'ernes vedkommende kan arki-
valierne findes i Stamhuset Hverringes arkiv i Landsarkivet
for Fyn, og for 1880'erne og 1890'erne kan arkivet for "For-

retningsudvalget for anlsggelse af en jernbane til det nord-

ostlige Fyen) herefter i dette kapitel blot kaldet forretnings-

udvalget, findes 1 Odense-Kerteminde-Martofte-~Jernbanes arkiv,

ligeledes 1 lLandsarkivet. Forretningsudvalgsarkivet er meget

dekkende for forretningsudvalgets virksomhed fra 1891 og frem-~

efter. Ganske vist mangler udvalgets forste forhandlingsproto-

kol (1891-98), men der findes systematiske rmkker af savel

indgdede skrivelser til udvalget som udvalgets koncepter til

udgdede skrivelser fra 1891 og fremad. I koncepterne kan man

ofte se, hvordan forretningsudvalgets synspunkter er blevet

udformet. Dette fremgdr séledes i en del tilfeelde ved, at et

af udvalgsmedlemmerne har skrevet et koncept til en skrivelse,
12)

hvorefter et andet udvalgsmedlem har foretaget korrektioner

borg, den nordfynske og Tommerup-Assens, Odense, 1882. Nord-
vestfynske Jernbane 1911-19%6, Odenge, (19%6). NFJ 1882-1957,
Bogense, 1957. Ib V. Andersen: Langelandsbanen 1911-1962, Kbh.
1964. Vigand Rasmussen: Da Arg skulle have en Jernbane, Iynske
Arbeger 1974, p. 60fT.

10) Harald Brugird: lLinjestriden om Bergensbanen. [n underse-
gelee af Numedalsalternativets stilling i forhold til Halling-
dalsalternativet i tidsrommet 1871-1896, Hovedopgave, Hist.
Inst., Oslo, 1972.

11) De mest markante bidrag om dette emne er: R.W. Fogel: Rail=- .
roads and American Economic Growth, Baltimore, 1964. G.R. Hawke:
Railways and Economic Growth in England and Wales, 1840-1870,
Oxford, 1970, jvfr. S. Engermann: Railways and Economic Growth
in England and Wales 1840-1870, Business History, vol. 13,

12;0 D 1z24fL.1
1 Angaende de nevnte arkivalier jvfr. bilag 3.
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Vesentligt har det ogséd veeret, at Cdense Amtsrads arkiv er be-
varet i god stand, sdledes at savel amtsradets forhandlings-
protokoller, journaler og Jjournalsager er bevaret for den re-
levante periode og afleveret til Landsarkivet. Amtsrédets for-
handlingsprotokol findes ogsd i en trykt version, og da den
trykte er ordret overensstemmende med den originale, er den
trykte anvendt. Amtsradets arkiv er vesentligt, fordi amtsra-
det i flere faser stod centralt i bestrebelserne for at skabe
en bane, og fordi amtsrddet var den myndighed, der skulle god-
kende sognekommunernes la&noptagning til aktietegning, s& sog-
nekommunernes aktietegning i en del tilfzlde kan konstateres
herla).~

Der er beklagelsesvis ikke afleveret sognekommunale arkiver
fra omraddet til Landsarkivet, og der er ikke gjort forseg pa
at opspore dem, da det som regel er yderst vanskeligt at fin-
de noget i et =ldre sognekommunearkiv i den orden, det ligger
i lokaltl4). Landkommunernes synspunkter er imidlertid ret
godt dekket ind, takket veere landkommunernes korrespondance
med forretningsudvalget, amtsradet og Kgl. kommissarius (se
nedenfor)l5).

For Odense kgbstads vedkommende er der overhovedet ikke brugt
utrykt materiale, idet byradets forhandlingsprotokol ogsé fin-
des i trykt form.Man kunne betvivle sé&danne trykte referaters
padlidelighed i den fase af jernbanesagen, hvor pressen ikke
fik tilladelse til at referere mederne. Der synes dog ingen
grund hertil, idet de trykte forhandlingsprotokoller forst ud-
sendtes temmelig lenge efter begivenhederne. Desuden kan der,
takket vere personsammenfaldene mellem medlemmer af byrédet og
medlemmer af forretningsudvalget, i forretningsudvalgets arkiv
findes fortrolige notater til forhandlingerne i byrédetle).
Kerteminde kobstads stillingtagen i jernbanesagen burde pa en
del punkter have veret dskket bedre ind, end det er sket i
denne behandling. Dette hznger ikke blot sammen med, at pres=-
sen som ovenfor nsevnt var udelukket fra at referere mederne i
den afggrende fase, men skyldes ogsé, at der kun har veret mu=-

13) Angéende de nzvnte arkivalier jvfr. bilag 3. Uddrag af O-
dense og Assens Amtstuedistrikters Amtsraads og Skoleraads
Forhandlinger (senere bloﬁ_med titlen Odense og Assens Amts-
raads of Skoleraads Forhanlinger) 1875-1900. Om sognekommuner-—
nes lantagning jvfr. side 90.

14) Forfatteren bygger her pad sine erfaringer fra perioden
som medarbejder ved Landsarkivet for Fyns indsamling og regi-
strering af kommunearkiver. -

15) Om landkommunernes korrespondance med disse jvfr. s.90,t2z,29
16) Uddrag af Odense Byraads Forhandlinger for aaret ....,
1880-1900, Odense, 1880-1901. Om notater i Forretningsudvalg-
ets arkiv jvfr. side 89,

o —
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lighed for at benytte mindre betydningsfulde dele af byens
arkiv. De til Landsarkivet afleverede bilag til forhandlings-
protokollen og iser de heri indlagte byradsdagsordener er gan-
ske vist udnyttet, men selve byraddets forhandlingsprotokol

for den relevante periode er ikke afleveret til Landsarkivet,
og en henvendelse til Kerteminde Kommune om at fa lov til at
benytte den gav ikke noget resultatl7). Det manglende materi-
ale for Kertemindes vedkommende har formentlig medfert, at
denne fremstilling i for h¢j grad behandler problemerne, som
de s& ud, set fra Odenses synspunkt. Det er i hvert fald
klart, at Odense hys baneprojekt, en Odense-Kerteminde bane,
af denne grund har kunnet behandles langt udferligere end Ker-
temindes projekt, en Kerteminde-Ullerslev bane. Denne sk=xvhed
skyldes imidlertid ikke blot, at der har kunnet udnyttes sa
lidt materiale fra Kerteminde, men ogséd, at der for Odenses
vedkommende ikke blot har veeret mulighed for at benytte byra-
dets forhandlingsprotokol, og at forretningsudvalget, som det
vil blive pavist i fremstillingen, i hej grad representerede
Odenseinteresser, og at materiale om Odenses synspunkter der-
for ogsé kan findes i forretningsudvalgets arkivlS). Hertil
kommer den uundgdelige skszvhed, der ligger i, at mens Odenses
sejrende projekt kan behandles frem til banens abning ar 1900,
eksisterede Kertemindes projekt ikke efter 189619). Nar Kerte-—
mindes synspunkter trods alt har kunnet belyses i ret hej
grad, skyldes det byens korrespondance med Ministeriet og Kgl.
kommissarius (se nedenfor) om spgrgsmilene, samt i nogen grad
byens korrespondance med forretningsudvalgetgo).

Den del af centraladministrationen, der tog sig af spergsmil
vedrgrende privatbaneanl=g, var kontoret for offentlige arbej-
der under Indenrigsministeriets 2. departement. Dette var i
perioden 18%-9 og 1900ff udskilt som et szrligt Ministerium
for offentlige Arbejder. Den arkivalske kontinuitet er imid-
lertid ikke berert af disse sndringer, og kontorets E~journal
med tilhzrende sager i Ministeriet for offentlige Arbejders
arkiv i Rigsarkivet giver et meget dekkende materiale til be-

lysning af baneprojekterne og baneanlwggetEl).

17) Angéende det benyttede materiale fra Kerteminde jvfr. bi-
lag 5.

18) Om forretnin%iudvalgets stilling til Odense jvfr. side 117.
19) Jvfr. side 104ff. .

20) Jvfr. side 79, 1l1l32.

21) Jvfr. siderne Hff.og bilag 3.
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Efter udstedelsen af koncessionen pa Odense-Kerteminde banen
1 189, blev der med udnzvnelsen af en Kgl. Kommissarius

skudt et led ind mellem centraladministrationen og de lokale
organer. Arkivet efter den Kgl. kommissarius for banen er
yderst velbevaret og findes som en del af Ministeriet for of-
fentlige Arbejders arkiv i Rigsarkivet. Kommissariatsarkivet
giver efter 1896 endnu en mulighed for at finde skrivelser.
Skrivelser kan naturligvis altid ligge i koncept hos afsende-
ren og i original hos modtageren, hvis de er bevarede. Efter
1896 kan en stor del af skrivelserne ogsad findes i kommissa-
riatsarkivet, da kommissarius ikke videresendte de skrivelser,
han fik til ekspedition, men kommunikerede dem, d.v.s. frem-
sendte en afskrift. En del sager om Kertemindebanespeorgsmalet,
der mangler i Odense Amtsrads journalsager, kan findes i ori-
ginal i kommissariatsarkivet. Dette hznger sammen med, at det
var amtmanden over Odense Amt, der udnsvntes til kommissarius.
Dette medferte, at samme person var sekreter for amtsradet og
for kommissarius, og at han anbragte sagerne der, hvor han
havde mest brug for dem22>.

Til trods for at den trykte litteratur kun har veret til be-
grenset nytte med de valgte problemstillinger, skulle der séa-
ledes takket vere det store utrykte materiale veere mulighed
for en pa de vesentligste omrader nogenlunde dskkende frem-—
stilling af kampen om Kerteminde-banen.

22) Jvfr. bilag 3 samt nedenfor side 1357 og Kgl. Kom. ved
OKD, journalsag nr. 13, her er sagel® fra Odense Amtsrads
Journalsager, 30/43% 18%,
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Kap. 2. Generelle forudsstninger for baneanlsg.

Generelt kan man forvente, at en bane vil blive anlagt, hvis
de beregnede driftsindtegter vil vere tilstreekkelige til af-
skrivningerne og til at forrente den del af anlsgskapitalen,
der skal forrentes, med den for investeringer med denne sik-
kerhed s=dvanlige forrentning. Ved et rent privat anlagt ba-
neanls:eg eller ved et anleg, hvor det offentlige kun gér ind

af rent forretningsmessige grunde, er den del af anlsgskapi-
talen, der skal forrentes, lig hele anl=gskapitalen.

Anleg af baner, hvor hele anlegskapitalen tilvejebringes fra
rent privat (d.v.s. ikke-offentlig) side, kan betragtes som

et rent okonomisk fenomen. Der er, som vist i kap. 3, kun y-
derst fé& eksempler herpad i Danmark. Den sedvanlige situation
ved privatbaneanlzg badde i Danmark og i udlandet var, at cen-
trale og/eller lokale offentlige myndigheder stillede en vis
del af anlegskapitalen til radighed eller garanterede for

dens forrentningl>, og derved blev privatbaneanleg gjort til
et kompliceret politisk-gkonomisk fsnomen. I sd&danne tilfeelde
mé arsagerne til baneanleg ikke blot seges i forventningerne
om offentlig stette fra centralt eller lokalt hold. En af de
baggrundsvariable, der ber klarlegges, ved undersogelsen af
bestrebelser for anleg af en privatbane er derfor det offent-
liges stettepolitik. Den offentlige stette betyder imidlertid
ikke, at man normalt kan forvente baner anlagt, hvor de for-
ventede driftsindtegter ikke vil std i et rimeligt forhold til
de forventede driftsudgifter, i hvert fald pad lsngere sigt.
Det kan dog vere muligt, at et omrddes representant i den lov=-
givende forsamling far gennemfert et baneanleg i sin hjemegn
for at sikre sin politiske stilling pa kort sigt uden hensyn
til banens rentabilitet pad langt sigt. Der kan ogséd vere mi-
litere grunde til jernbaneanleeg pad steder, hvor man ikke kan
forvente rimelige driftsindtegter. Normalt m& man imidlertid
géd ud fra, at forventning om offentlig stette til anlsgsudgif-
terne og forventning om driftsindtegter af en vis sterrelse

er komplementare faktorer.

I den foreliggende behandling af anlegget af Odense-Kerteminde-
Dalby Jernbane, er kapitlerne 3 og 4 derfor, som nzvnt i ind-

1) Jvfr. Sverker Oredsson: Jirnvigarna och det allm#nna, Iund,
1969, p. 12ff.
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ledningen, disponeret pad den made, at kapitel 3 indeholder

en oversigt over statsmagtens stilling med hensyn til finan- -
siering af privatbaneanleg i Danmark frem til den store Pri-
vatbanelov i 189%, som bl.a. skabte hjemmel for OKDJ, for der-
ved at give et grundlag for vurderingen af, hvilke forventnin-
ger, de folk, der stod bag anl=zgget af OKDJ, kunne stille til
statsstette. Kapitel 4 indeholder en oversigt over befolkning-
ens sterrelse og struktur pad Nordestfyn, som grundlag for vur-
dering af forskellige Kertemindebaneprojekters forventede ren-
tabilitet.
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Statsstette til danske privatbaner til og

: og med den
store Privatbanelov i 1804.

o
AadDa

5.1 Generelle bemzerkninger.

Formédlet med dette kapitel er, at give en fremstilling af
statsstetten til privatbaner i Danmark fra begyndelsen frem
til det ar, hvor Odense-Kerteminde-Dalby banen &bnede. Dette
gores som nevnt forst og fremmest for at markere, hvilke for-
ventninger, der fra lokal side kunne neres til statsstette
til banen og dermed til mulighederne for at finansiere og re-

alisere anlzgget. Det er dog ogsé& formédlet med afsnittet, at
forsegge at indplacere Odense-Kerteminde-Dalby banen i en ster-
re sammenhsng.

Statens stette til banerne er ikke beskrevet i detaljer, f.
eks. vil forskellige lettelser som fritagelse for brug af
stemplet papir og refusion af betalt indferselstold ikke bli-
ve medtaget her.

Som grundlag for kapitlet er forst og fremmest anvendt love
og koncessionsbekendtgerelser for baner, der blev anlagt. Lo-
ve og koncessioner, der ikke resulterede i baneanlsg, er der-
imod forbigéet.

Det, der behandles i kapitlet, er de baner, der traditionelt
opfattes som privatbaner, d.v.s. baner, der er blevet anlagt
og eventuelt drevet af et privat selskab. Ved et privat sel-
skab forstéds i denne forbindelse et ikke-statsligt selskab.
Der kan séledes godt veere tale om et "privat" selskab, selv
om staten har udredet 50 % eller mere af anlegsomkostninger-
ne og kommuner og amtskommuner restenl), ndr blot selskabet
anlegs- og eventuelt driftsmessigt fungerede som et privat
selskab. De sekund=zre banestrekninger, som staten anlagde,
men hvor bidrag til banen palignedes egnens kommuner, er der-—
imod ikke opfattet som privatbaner, selv om de ikke finansie-
ringsmessigt er serligt forskellige fra visse privatbaneanleg,
idet de strekninger, som staten anlagde pad denne méde, blev
anlagt og drevet som en del af statsbanenettetz).

1) For eksempel p& en privatbane, hvor staten udredede mere
end 50 % af de tctale anlegsudgifter, se bilag 1 nr. 26 (Fre-
derikshavn-Skagen banen).

2) Som eksempel herpd kan nmvnes Faborg-Ringe banen (anlagt
af staten men forpagtet af Sydfynske Jernbaneselskab) og
Assens-Tommerup (anlagt og drevet som statsbane) Falbe-Hansen
og Scharling, 1891, p. 256-60 og 265f.
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Da der i begyndelsen ikke var nogen klar forskel pa den sam-
fundsmessige betydning af de banestrakninger, der blev an-
lagt som statsbane, og de strzkninger, der blev anlagt som
privatbane, kan der her vere grund til at opridse hovedtrak-
kene af samspillet mellem stats—- og privatbaneanlsg i Danmark
i det 19. arhundrede.

P4 Sjelland blev hovedstrekningerne anlagt af det private sel-
skab Sjellandske Jernbaneselskab, der oprindeligt var opret-
tet til anl=g og drift af Kongerigets forste jernbanestrsk-
ning Kgbenhavn-Roskilde. Selskabet blev dog i 1880 overtaget
af staten. De sekundzre baner blev anlagt af andre private
selskaber. I Jylland og pd Fyn blev hovedlinierne anlagt som
statsbane, mens linier af sekundzr betydning oftest blev an-
lagt som privatbanea). Der findes dog ogséd eksempler pad sekun-
dere linier anlagt som statsbane (f.eks. Assens-Tommerup).
Hertil kommer, at nogle som privatbane anlagte sekundszrlinier
hurtigt blev gjort til statsbane, enten fordi liniens betyd-
ning hurtigt blev sddan, at den opfattedes som herende til
hovedlinierne (f.eks. SilkebOrg—Herning)4), eller fordi drifts-
resultaterne var s& darlige, at det var eneste mulighed for
banens videreferelse (@stjyske baner, d.v.s. Randers-Grend og
Arhus-Ryumgérd)s).

Som stette for fremg&%%%ingen i dette kapitel er tegnet to
kort, der henholdsvisYudviklingen af stats— og privatbanerne
1847-80 (Fig. 3.1) og 1881-1900 (Fig. %.2). P& figurerne er
anfert arstal for banestrzkningens &bning. Nar der er valgt
at dele udviklingen op pd to figurer, skyldes det, at staten
i 1880 overtog Sjzllandske Jernbaneselskab, hvilket medferte,
at sidelinier til Sjellandske Jernbaneselskabs strekninger
anlagt efter 1880 altsd blev sidelinier til statsbanenettet.
Dette ville veere vanskeligt at illustrere, med mindre der
tegnedes en figur for 1847-80 og en for 1881-~1900. Figurerne
er tegnet pad grunilag af bilag 1 og Niels Jensen: Danske
Jernbaner 1847-19%7, Kbh. 1972, passim.

3) Willerslev, p. 18-92. Statsbanestrzkningerne i Jylland og
pa Fyn blev dog til 1/9 1869 drevet af et privat selskab
(Willerslev, p. 59f.).

4) Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 259ff.

5) Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 260ff.
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Fig. %.1 Stats- og privatbanenettet 1847-1880
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Fig. 3.2 Stats- og privatbanenettet 1881-1900
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5.2 Forskellige stotteformer fer 18%4-loven.

Med den sakaldte store Privatbanelov af 189%, hvor der bl.a.
blev skabt hjemmel for Odense-Kerteminde-Dalby banen, kom
statsstotten til privatbaneanlsg ind i faste rammer, idet
staten til alle de baner, som loven omfattede, ydede 50 %

af de totale anl=zgsomkostninger, d.v.s. anlegsomkostninger
incl. ekspropriationserstatninger6 . I perioden 1847-18% var
der derimod givet statsstette til privatbaneanlzg efter man-
ge forskellige principper. Der skal nedenfor forseges en sy-
stematisering af disse stotteformer og derefter en vurde-
ring af stettens reelle omfang ved de forskellige stottefor-
mer.

Stetteformerne kan inddeles i fire hovedgrupper, hvoraf nogen
igen kan inddeles i undergrupper.

Til hovedgruppe 1 kan henregnes de baneanlsg, hvor hele belg-
bet til ekspropriationserstatningerne blev udredet af dem, der
fik bevilling til anleg af banen, og hvor staten ikke gav no-
gen form for direkte kontant stette til banens anlsg. Denne
gruppe kan igen inddeles i tre undergrupper, nemlig tilfeelde-

ne hvor staten gav

1. simpel koncession

2. ubetinget 4 % rentegaranti

3. betinget 4 % rentegaranti
Ved simpel koncession forstés, at en anseger fik tilladelse
til at anl=gge en jernbane og lade ekspropriere til dette an-
leeg, men ikke fik noget gkonomisk tilskud til anlsgget eller
nogen garanti for forrentningen af den investerede kapital.
Der er i perioden frem til 189% kun anlagt tre jernbaner ef-
ter dette princip, nemlig Kongerigets forste jernbanestresk-
ning Kebenhavn-Roskilde i 1847 i henhold til koncession af
18447), Faxe Jernbane 1864 (Faxe kalkbrud til Faxe strand) i
henhold il lov af 18565) og Maribo-Bandholm banen i 1869 i
henhold il lov af 18687). Kobenhavn-Roskilde banen overgik
allerede i 1852 til gruppen af baner med ubetinget 4 % rente-
garanti, og forklaringen pa, at der oprindeligt ikke blev gi-
vet nogen direkte steotte til denne banestrskning mé vel ogsé
forst og fremmest soges i, at statsmagten i denne jernbanebyg-
geriets forste fase i Danmark endnu ikke var kommet frem til

6) Lov nr. 88 af 8/5 18%.
7) Jvfr. bilag 1 nr. 1.
8) Jvfr. bilag 1 nr. 3.
9) Jvfr. bilag 1 nr. 6.
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en bevist jernbanestmtte-politiklo). De to andre baner var i
modsetning til Kebenhavn-Roskilde banen korte lokalbaner af
decideret (Faxe-banen) eller fortrinsvis (Maribo-Bandholm)
privategkonomisk betydning. De havde endvidere pa& anlegstids-—
punktet ikke forbindelse med hovedbanenettetllg.

Den ubetingede 4 % rentegaranti var den stetteform, der fra
1852 til statens overtagelse i 1880 blev anvendt overfor Sjel-
landske Jernbaneselskabla). Foruden Kgbenhavn-Roskilde omfat-
tede selskabet folgende strekninger: Roskilde-Korser (i drift
1856), Kebenhavn-Helsinger (i drift 1863, over Hillersd) Ros-
kilde-Koge-Masnedsund (i drift 1870), Roskilde-Holbek-Kalund-
borg (i drift 1874) og Frederikssund-Frederiksberg (i drift
1879)13).

Rentegarantien trédte i kraft den dag en banestrekning &bnede
for almindelig person- og godstrafik. Staten skulle séledes
tilskyde, hvad driftsoverskuddet evt. manglede i 4 % af anlsgs-
kapitalen, nar bestemte henleggelser til reservefond var fore-
taget. Hvis banen senere gav et nettooverskud, der efter de
nevnte henleggelser til reservefond var over 4 % af anlegska-
pitalen, skulle den del af dette overskud, der oversteg 4 %,
benyttes til at erstatte staten eventuelle tidligere tilskud.
En yderligere sikring for staten var, at staten, hvis banen
gav et nettooverskud pd under 3 % tre &r i trzk, kunne overta-
ge banens drifth).

Et baneanlzg, der er anlagt efter et lignende princip, er
strekningen Ribe-landegrznsen. Det havde veeret regeringens
hensigt, at anlegge denne som statsbane, og forslag herom blev
forelagt i samlingerne fra 1881/82 til 1885/86, men ikke frem-
met af Folketinget. Regeringen udstedte da 17/4 1886 uden an-
det lovgrundlag end den almindelige ekspropriationsforordning
af 5/3% 1845 en koncession til Tietgen p& anleg af strekningen
som privatbane. Anlzgsudgifterne matte ikke overstige 822.000
kr., og staten var berettiget til pd et senere tidspunkt, at

10) Lov af 27/2 1852. Jvfr. ogsa Koefoed, p. 86ff og Willer-
slev p. 31ff. '

11) Koefoed, p. 116f, 119f og Willerslev p. 77.

12) Koefoed, p. 86-115 og p. 591f. Princippet med rentegaran-
ti anvendtes ogsd i Sverige pd dette tidspunkt, jvfr. Sveriges
Jadrnvdgar Hundra Ar, Stockholm, 1956, p. 16f og Sverker Oreds-
son: Jdrnviagarna och det allm8nna, Lund, 1969, p. 49ff. Syste-
met rentegaranti var allerede tidligere praktiseret i Projsen
og iv&§ksattes senere i Frankrig, @strig og Rusland (op.cit.
De 17E)s

13) Jvfr. bilag 1 banerne nr. 2, 4, 5, 7 og 10.

14) Koefoed, p. 88.

I —
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kreve sig banen overdraget for dette belgb. To dage for kon-
cessionsudstedelsen var der endvidere indgéet en overenskomst,
ifplge hvilken staten skulle forpagte banestrskningen mod en
drlig afgift til Tietgen p& 40.000 kr.15>. Hvis Tietgen netop
har bygget banen til den ovenfor anfgrte maksimumspris, har
det sikret ham den efter tidens renteniveau pzne forrentning
P& 4.87 % af den investerede kapital. Da Tietgen pa& forhénd
var sikret, at han ikke skulle f& banen til at forrente sig,
er det ikke usandsynligt, at det er lykkedes ham at bygge den
billigere, da foregede vedligeholdelsesudgifter pd grund af
besparelser i anlegsudgifterne har veret ham uvedkommende.
Selv om denne strekning juridisk er anlagt som privatbane, er
det et sporgsmidl, om den ikke lige s& vel kan opfattes som en
statsbane finansieret ved et indenlandsk statslén med en rente
p& 4.87 %. Pa grund af de politiske forhold blev banen imid-
lertid camoufleret som privatbane.

Den betingede 4 % rentegaranti blev anvendt ved nogle banealsg
anlagt 1 henhold til love vedtaget 1869-73. De baner, der stot-
tedes p& denne méde, var banerne under Lollandfalsterske Jern-
baneselskab og Ustsjellandske Jernbaneselskab. @stsjellandske
Jernbaneselskab bestod af strakningen Kege-Faxe med sidebane

i1 Redvigl®).

15) Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 267. Bilag 1 nr. 25.
16) Jvfr. bilag 1 nr. 8, 9, 12 og 18.

Bane nr. 12 (strekningen Nykebing F-Gedser blev inddirekte ind-
befattet under rentegarantien, idet regeringen tillod Lolland-
falsterske Jernbaneselskab at forpagte strzkningen med en for-
pagtningsafgift pad 4 % af anlegsudgiften. Denne forpagtnings-—
afgift blev derved en del af Lollandfalsterske Jernbaneselskabs
driftsudgifter og dermed indbefattet under den rentegaranti,
der var givet for Lollandfalsterske Jernbaneselsknb. Regerin-
gen gjorde dette med henvisning til § 10 i lov nr. 71 af 28/5
187%, ifslge hvilken indehaveren af koncessionen pa den lol-
landfalsterske bane kunne overtage driften af strekningen Ny-
kobing F-Gedser. Folketingets finansudvalg stillede sig dog ret
tvivlende overfor berettigelsen af denne fortolkning (jvfr.
Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 278, samt Rigsdagstidende
1884/85, B, sp. 159-60 og sp. 1035-10563. Da rentegarantien pa
denne made inddirekte udstraktes til ogsé at gzlde strekning-
en Nykegbing F-Gedser, blev forsterkningsfondet for Lollandfal-
sterke Jernbane ikke udvidet, selv om rentegarantien udstrak-
tes til at omfatte en sterre kapital. Der kunne derfor vsre
grund til at henregne strekningen Nykebing F-Gedser til baner
med ubetinget 4 % rentegaranti.

Streekningen Nykebing F-Gedser er p& anden méde speciel. idet
der kunne vere nogen grund til at opfatte den som statsbane
allerede fra det tidspunkt, hvor den endelige finansiering
blev foretaget, idet kapitalen pd % millioner til banen og den
tilherende Gedser havn tilvejebragtes ved udstedelse af for 2
millioner obligationer med sikkerhed i baneanleg og forpagt-
ningsafgift og 1 million i aktier, der solgtes til staten til

e —
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Badde Lollandfalsterske Jernbaneselskab og @stsjellandske
Jernbaneselskab havde nzr forbindelse til Tietgen og dermed
Privatbankenl’’.

Statens 4 % rentegaranti for aktiekapital og prioritetslan
gjordes her mindre risikabelt ved den betingelse, at et belsb
svarende til 20 % af anl®gskapitalen skulle indbetales til Fi-
nansministeriet. Dette sdkaldte forsterkningsfond (béde kapi-
tal og renter) skulle, s& langt det strakte, erstatte staten,
hvad den matte tilskyde p& grund af rentegarantien. Forsterk-
ningsfondet skulle forblive deponeret i Finansministeriet ind-
til banens nettoudbytte med fradrag af tilskud til reservefon-
det i 5 p& hinanden fglgende &r havde udgjort mindst 4 % af
anlegssummen. Rentegarantien tradte i kraft, nédr banen var ab-
net for drift og forsterkningsfondet kontant indbetaltls).

Til hovedgruppe 2 af stetteformer kan henregnes dedbaneanlag,
hvor bevillingshaverne, som i hovedgruppe 1, udrede hele eks-
propriationsudgiften, men hvor staten gav en eller anden form
for kontant tilskud. Dette var for den store Privatbanelov af
189% kun tilfeldet for tre jernbanestrzkninger, nemlig:
Hillersd-Greested (lov af 1873, i drift 1880)193
Frederikshavn-Skagen (lov af 1889, i drift 1890320) og
Grested-Gilleleje (lov af 1894, i drift 1896)°1/.

Til Hillered-Grested banen ydede staten 25 % af de totale an-
legsudgifter, men gav samtidig Sjellandske Jernbaneselskab

4 % rentegaranti for et tilsvarende beleb, hvis det ogsa vil-
le yde 25 %. Med statens overtagelse af Sjellandske Jernbane-
selskab 1 1880 blev dette til en de facto 50 % statsstﬁtte22>.
Strekningen Grested-Gilleleje var en forl=ngelse af forstnsvn-
te og fik derfor stette efter samme principper, d.v.s. 50 %
statsstette. Dette hznger sammen med, at lovep om strekningen

kurs 98%. Staten var sdledes ejer af hele aktiekapitalen (jvfr.
Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 278). Nar denne banestrek-
ning ikke i denne fremstilling er henregnet til baner med di-
rekte statstilskud, uagtet staten overtog aktiekapitalen,
skyldes det, at dette snarere mé opfattes som en forretnings-
messig disposition fra statskassens side end som en stettefor-
anstaltning, nédr der feorst var garanteret 4 % forrentning af
aenne kapital.

Angaende det i teksten forbigdede korte mellemspil, hvor fer-
ste del af de lollandfalsterske baner (strzkningen Orehoved-
Nykebing F) byggedes af Sjellandske Jernbaneselskab for der-
efter at gd over til Lollandfalsterske Jernbaneselskab og Tiet-
gen's manipulationer i forbindelse med denne transaktion jvfr.
Willerslev, p. /Off.

17) Willerslev, p. 70ff og p. 77. Niels Jensen, p. 66.

18) Lov af 26/2 1869 § 8, lov nr. “6 af 25/3 1872, bkg. nr. 38
af 1/4 1873 " 21f., lov nr. 44 af 4/5 1875 § 7 og bkg. nr. 61
af 27/5 1875 § 1¢f.
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Grested-Gilleleje blev vedtaget i1 Rigsdagen sammen med den
store Privatbanelov af 189, hvor 50 % stette til de totale
anlzgsudgifter, som nevnt ovenfor, blev knssat som prlnclp25)
Til strekningen Frederikshavn-Skagen blev der givet et uopsi-
geligt statslén p4 2/% af de totale anhmgsudgifter24). Be~
grundelsen herfor var, at man s& sparede et sterre beleb for
statskassen, som en udbygning af landevejen til Skagen ville
have kostet25).

Som det fremgdr af ovenstéende, var denne stetteform, hvor
stacen ikke ydede noget specielt til ekspropriationsudgifter-
ne, men en del af de totale anlzgsudgifter, sédledes meget
sjeldent forekommende for den store Privatbanelov af 189%4.
Til hovedgruppe % af stotteformer kan henregnes de banestrek-
ninger, hvor staten udredede hele ekspropriationsudgiften for
derefter at paligne halvdelen af den pé& det omrade, som banen
dekkede, over en vis &rrekke. Foruden denne stotte ydede sta-
ten ogs& tilskud af forskellig sterrelse til banernes anlsgs-—
udgifter. Denne stotteform blev anvendt overfor felgende bane-
strekninger:

Odsnse—Gvendbare (lov af 1873, i deift 1896)°07

Randers-Grend (lov af 1873, i drift 1876)27)
Silkeborg~Herning (lov af 1873, i drift 1877) 8)

Vemb-Lemvig (lov af 1874, i drift 1879)

Arhus-Ryumgédrd (lev af 1875, i drift 1877) )

Til hovedgruppe 4 af stotteformer kan henregnes de banelinier,
hvor staten kun udredeehalvdelen af ekspropriationsudgifterne,
til gengeld uden at fa disse refunderet. Til de forste baner
anlagt efter dette stetteprincip ydedes der kun den nzvnte
halvdel af ekspropriationsudgifterne. Det drejer sig om felgen-
de baner:

193 Jvfr. bilag 1 nr. 11.
Jvfr. bilag 1 nr. 26.
21) Jvfr. bilag 1 nr. 30.

Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 290.
23%) Strzkningen Grested-Gilleleje er vedtaget samme dag som
Privatbaneloven af 189, men som separat forslag (sammen med
statsbanen Klampenborg-He181ng®r), og den endelige vedtagel-
se foregik ikke i samme ting. Jvfr. lov nr. 84 af 8/5 1894,
lov nr. 88 af 8/5 189% og Rigsdagstidende 189%/94, ILF sp.
2185 og FF sp. 5978.
24) Jvfr. bilag 1 nr. 26. ,
25) Falbe-Hansen bhg Scharling, 1891, p. 285f.
26% Jvfr. bilag 1 nr. 13.
27) Jvfr. bilag 1 nr. 14.
28) Jvfr. bilag 1 nr. 15.
29) Jvfr. bilag 1 nr. 16.
30) Jvfr. bilag 1 nr. 17.
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Odense-Bogense (lov af 1881, i drift 1882)51)

Randers-Hadsund (lov af 1881, i drift 1885)32)
Horsens-Juelsminde (lov af 1882, i drift 1884)53)

Arhus—Hou (lov af 1882, i drift 1884)>%)

Horsens—Terring (lov af 1889, i drift 1891)32)

De to sidste baner anlagt efter dette stetteprincip fik des-
uden et tilskud til anleegsudgifterne. Det var banerne:
Vejle-Give (lov af 1889, i drift 1894)3°)

Mlestrup-Viborg (lov af 1889, i drift 1893)>7

For Vejle-Give banens vedkommende var tilskuddet bestemt som
et fast belsb (100.000 kr.)>8), mens det for Alestrup-Viborg
var 80.000 kr. pr. banemilag). Nar Horsens-Terring, der lige-
som Vejle~Give og Alestrup-Viborg var anlagt ifelge lov af
12/4 1889, kun fik halvdelen af ekspropriationsudgiften be-
talt i modsstning til de to andre baner, der blev skabt lov-
grundlag for pd dette tidspunkt, skyldes det, at banen anlag-
des smalsporet4o);

Som det fremgdr af ovenstdende, har statens politik overfor
privatbanerne med visse modifikationer veret den, at man i
den indledende periode valgte de i gruppe 1 beskrevne steotte-
former, men senere aflegste den forst med de i gruppe % og der-
efter med de i gruppe 4 beskrevne, mens den i gruppe 2 nzvnte
form kun anvendtes f&4 gange. Som det vil blive pavist neden-
for, kan der imidlertid anlegges andre synspunkter pa denne
udvikling end den rent tidsmessige. Inden kan der imidlertid
vere grund til at undersege, hvad disse, i formuleringen meget
forskellige stotteformer, i praksis beted.

3.3 Den faktiske statsstette for Privatbaneloven af 18%N.
Ovenfor er nzvnt forskellige statslige tilskuds- og stettefor-
mer, uden der er foretaget nogen vurdering af, hvor stort et
statstilskud de enkelte stetteformer egentligt gav. En sadan
vurdering vil blive forsegt nedenfor.

31) Jvfr. bilag 1 nr. 21.
32) Jvfr. bilag 1 nr. 22.
4% Jufr. bilag 1 nr. 23.
34) Jvfr. bilag 1 nr. 24.
35) Jvfr. bilag 1 nr. 27.
456) Jdvir. bileg 1 nr. 28.
327) Jvfr. bilag 1 nr. 29.
38) Jvfr. bilag 1 nr. 28.
39) Jvfr. bilag 1 nr. 29.

40) Horsens-Terring Jernbane 1891-1916, Horsens, 1916, p. 6f.
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Udgangspunktet kan tarmes i de baner, hvor selskabet selv af-
holdt hele ekspropriationsudgiften og hvor staten ejheller
gav noget direkte tilskud til anlegsudgiftern~. Denne grup-
pe blev ovenfor inddelt i 3 undergrupper:

1. Baner, hvor staten ikke gav nogen form for stet-
te (Faxe-banen og Maribo-Bandholm banen)ul).

2. Baner, hvor staten gav ubetinget garanti for 4 %'s
forrentning af anlsgskepitalen (Sjellandske Jernbaneselskab)422

3. Baner, hvor staten gav garanti for 4 %'s forrent-
ning af anls:gskapitalen, men hvor staten, som ovenfor beskre-
vet, kunne modregne denne stotte i et forsterkningsfond pa
20 % af anlzgskapitalen; dog forudsat at banen ikke 5 &r i
treek havde kort rentabelt, sd forsterkningsfondet var blevet ,
frigivet (Lollandfalsterske Baner, Ostsjellandske Jernbane)452 #
For den forste af de tre undergrupper er det klart, at til-
skudsprocenten fra staten var O. For de to andre undergrupper
er det ligesd klart, at selv om staten ikke gav noget direkte |
tilskud til anl=gsudgifterne, var rentegarantien en form for
stette. For at kunne skenne, hvor stort et direkte statstil- |
skud denne form for stette =kvivalerede, mad de garanterede
4 % sammenlignes med markedsrenten for passiv kapitalanbring-
else pad det tidspunkt, hvor banerne blev anlagt. Den ubeting-
ede 4 % rentegaranti for Sjellandske Jernbaneselskabs baner
mé sdledes ses i sammenhzng med, at den effektive rente for
stats—- og kreditforeningsobligationer i perioden 1848 til
1863 svingede mellem 4 og 4% %. Mellem 1863 og 1871 svingede
renten for disse papirer mellem 4% og 5 %, for igen at synke
til mellem 4 og 4% % fra 1871 til midten af 1880'erne44). For
Sjellandske Jernbaneselskabs baner, der byggedes i denne pe-~
riode, vil det altsa sige, at staten garanterede markedsren-
ten for passiv kapitalanbringelse45>. Hertil kom, at der for
de potentielle aktionzrer eller langivere var mulighed for,
at selskabet ville give mere end de garanterede 4 %. Det viste

41% Se ovenfor samt de i bilag 1 nr. 3 og 6 nzvnte love etc.
42) Se ovenfor samt de i bileg 1 nr. 1, 2, 4, 5, 7, 10 og 19
nevnte love etc.

4%3) Se ovenfor samt de i biiag 1 nr. 8, 9, 12 og 18 nzvnte
love etc.

44) Statistiske Undersegelser, nr. 24, Kbh. 1969, p. 145f.
45) Om tidspunkterne for banernes bygning og abning se bilag
1 nr. 1, 2, 45 5, 7, 10 og 19.

.
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sig da ogsa, at det var muligt, at fremskaffe kapitalen pa
disse betingelsef46). Set fra selskabets side beted denmne

form for statsstette altsd sikkerhed for, at de nedvendige
finansieringsmidler kunne skaffes, hvilket m& have wvsret
praktisk talt lige s& godt, som hvis staten havde udredet

det meste af anlsgskapitalen. For staten var det naturligvis
en i ferste omgang langt mindre kapitalkrevende ordnin347).
For banerne i tredie undergruppe, anlagt mellem 1872 og 1886,
er det noget sverere at skenne over, hvad den betingede stats-
lige rentegaranti beted. Den effektive rente af stats- og
kred1tforen1ngsobllgatloner var som ovenfor nsvnt mellem 4 og
47 % i denne periode 9). Hvis potentielle investorer forestil-
lede sig, at banen ikke ville forrente sig, ville forsterk-
ningsfondet pd 20 % af anlmgskapitalen gi tabt. Investeringen
ville s& svare til keb af en 4 % u-amortisabel obligation til
kurs 120, hvilket ville svare til en effektiv forrentning pa
3,33 %. Sammenlignes dette med markedsrenten, ndr man frem
til, at potentielle investorer kun ville investere i banean-
legget, hvis de forventede, at det i de ferste 5 ar af sig
selv ville give 4 % overskud, efter at henlzggelserne var fo-
retaget, sédledes at forsteerkningsfondet kunne blive frigjort.
Det er séledes ikke sandsynligt, at den betingede statslige
rentegaranti i noget videre omfang kunne overbevise ellers
tvivlende investorer om, at disse baner var verd at investe-
re i. Denne form for statsstette kan sdledes kun skvivalere
et procentvis meget 1lille direkte statstilskud.

For hovedgrupperne 2-4 er det principielt muligt for hver ba-
ne nejagtigt at beregne det totale statstilskud i % af de to-
tale anlzgsudgifter. I praksis kan det dog vmre vanskeligt at
fremskaffe alle nedvendige tal. I visse tilfeelde indgér der
derfor sken i beregningerne. Dette fremgér dog altid af noter-
ne. For at lette overskueligheden er hovedsummerne for alle
baner, som kan henregnes til grupp 2-4, og som er anlagt fer
Privatbaneloven af 1894, anfert i tabel 3.1 pad side 26. Bereg-
ningerne bygger i ret hej grad pa den oversigt, der gives i
supplementsbindet til Falbe~Hansen og Scharllng 8 Danmarks
Statlst1k50>. For de baner, hvor staten udrede det fulde eks-

46) Koefoed, p. 86ff.

47) Det var kun i forste omgang staten sparede herved, ved
statens overtagelse af Sjzllandske Jernbaneselskab i henhold
til lov nr. 89 af 2/7 1880 blev finanserne belastede med det
fulde belob.

48) Som note 43.

49) Som note 44.
583 Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 289ff.
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Tabel %.1 Anmerkning og noter.

Anmerkning:

Tabellen er fremstillet ud fra en tabel i Falbe-Hansen og
Scharling:Danmarks Statistik, supplementsbind, 1891, p. 290.
Denne tabel er ved hjelp af andre kilder forsggt ajourfert
for baner i drift efter udgangen af 1889. I visse tilfzlde
har tallene dog delvis mattet skennes. Dette er angivet ved
at tallene er anfert i [ ], og det er ved noten til tallet
angivet, hvordan skegnnet er foretaget.

Noter:

lg Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 290.

2) Staten udredede hele ekspropriationsudgiften, men halvde-

len lignedes over en arrekke pa de kommuner, som ville fa

gavn af banen (jvfr. de i bilag 1 nzvnte love, som banerne

er anlagt efterg. Det steorste af tallene i tabel 3.1 kolonne

5 er beregnet ud fra den synsvinkel, at hele ekspropriations-

udgiften var statstilskud (selv om halvdelen kun var lan),

det mindste tal ud fra den synsvinkel, at kun den halvdel af

ekspropriationsudgiften, der ikke opkreevedes igen, er tilskud.

3% Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 262f.

4) Op. cit., p. 265.

5) Op. cit., p. 262f.

6) Beregnet ud fra tallene i kolonne 1, 3 og 4.

7) I henhold til lov nr. 78 af 16/6 1879 kunne staten overta-—

ge strsekningen for %30.000 kr. pr. banemil, heri indbefattet

statstilskuddet pa& 80.000 kr. pr. banemil. Staten overtog ba-

nen 1/11 1879, jvfr. Beretning om De danske Statsbaners Drift

1/4 1879 - 31/% 1880, Kbh., u.ar, p. 6. Banens lengde var 5,5

banemil, jvfr. Statsbanedriften 1867-92, Kbh. u.ar, p. 9. Ba-

nens samlede anlegssum excl. statsligt tilskud til ekspropri-

ationsudgiften er i beregningen ske¢nsmessigt sat 1lig det be-

lgb, som staten indlegste banen med.

8) Staten udredede hele ekspropriationsgodtgerelsen, jvfr.

Betenkning afgiven af kommissionen angéende anleg af nye

jernbaner, Kbh. 1906, bilag 121. Et sken over ekspropriations-

godtgerelsen er beregnet ud fra ekspropriationsudgiften for

@stjyske Baner, idet banernes langde (for Ostjyske Baner jvfr.

Falbe-Hansen og Scharling, 1891, p. 261 og 263%) er anvendt

som veegte.

9) Beregnet ud fra tallene i kolonne 1, 2 og 4.

10) Beregnet ud fra de skennede tal i kolonne 2,3 og 4. I ov-

rigt som note 2.

11) Beregnet ud fra kolonne 2,% og 4.

12) Jvfr. lov nr. 40 af 30/3 1889.

1%3) Banen byggedes smalsporet og fik derfor ingen anden stats-

stette end halv ekspropriation, angédende dette og tallene

jvfr. Horsens-Torring Jernbane, Horsens, 1916, p. 6ff.

14) Thomassen og Wilche: Vejle-Give Jernbane 18%-1914, u.

sted, 1965.

15) Forelebigt regnskabstal i Ingenier Ammentorp's papirer

vedregrende Vejle-Give privatbanes anleg 189%-95 (Landsarki-

vet for Negrrejylland). Den totale anlegssum szttes her forelo-

bigt til 1.200.000 kr.

16) Beregnet ud fra kolonne 1 og 2.

17) Lov nr. 53 af 12/4 1889.

18) Lov nr. 54 af 12/4 1889.

19) Betankning afgiven af kommissionen angdende anl=eg af nye

g?rnbaner, Kbh. 1906, bilag 121, kombineret med lov nr. 84 af
189%.

20 L036nr. 84 af 8/5 18%.
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propriationsbeleb for derefter over en arrekke at ligne halv-
delen af det pad de kommuner, der havde fordel af banen, er
der foretaget to beregninger: én, hvor hele ekspropriations-
udgiften opfattes som statstilskud, og én, hvor kun halvdelen
opfattes som tilskud, idet begge synspunkter kan anl=gges.

For den kreds, der egnskede banen anlagt, har hele ekspropria-
tionsudgiften i disse tilfeelde veeret at opfatte som et til-
skud, selv om det reelt kun var det halve, staten gav, mens
resten var lan.

Det fremgar af tabellen, at den hojeste stette blev givet til
de 3% baner anlagt i henhold til principper, der ovenfor er
henfert til hovedgruppe 2, nemlig 50-67 %. De baner anlagt ef-
ter love vedtaget forst i 1870'erne, hvor staten udredede he-
le ekspropriationsudgiften og desuden gav et tilskud, fik ef-
ter laveste beregningsméde en stette pd 24-31 % og efter ho-
jeste beregningsmaéde en stette pad %2-40 %51). Hvad enten man
anvender den ene eller den anden beregningsméde, bliver den
beregnede stotte til disse baner vesentlig sterre, end den,
der blev givet til de baner, der blev anlagt i henhold til lo-
ve vedtaget ferst i 1880'erne, og ifwelge hvilke staten kun y-
dede halvdelen af ekspropriationsudgifterne, hvilket for disse
baner beted en statsstette pd 8-11 % af de totale anlagsudgif-
ter. Forst med de jernbaner, som der skabtes lovgrundlag for
i slutningen af 1880'erne steg steotten igen wvesentligt, uden
dog pa nogen made at komme op pa det niveau, som den fik ved
189%-1oven.

3.4 Den store Privatbanelov af 8/5 1894.

Ved lov nr. 88 af 8/5 18% forsimpledes tilskudssystemet vee-
sentligt, idet statskassen efter denne lov ikke gav speciel-
le tilskud til ekspropriationserstatningre, tilskud pr. bane-
mil eller efter noget andet mere eller mindre vilkarligt sy-
stem. Ifolge denne lov skulle der beregnes en total anlegsud-
gift for et baneanleg incl. ekspropriationserstatninger og ud-
gifter til rullende materiel. Staten ville heraf udrede halv-
delen. Til zengeeld métte der ikice optages prioritetslan i an-
leegget eller udstedes preferenceaktier. Bortset fra den stet-
te der var givet Sjzllandske Jernbaneselskab samt stetten til
Hillered-Grested, Grested-Gilleleje og Frederikshavn-Skagen,

var der altsa tale om en vesentlig hejere statsstette, end
der var givet tidligere. Hertil kom, at loven indeholdt be-

51) Der er set bort fra Silkeborg-Herning, da beregningerne
her er ret usikre.
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Kap. 4. Befolknings—~ og erhvervsforhold af betydning
for planerne om baneanleg pd& Nordestfyn.

4.1 Befolknings— og erhvervsstruktur pa landet pa Nordest-

fyn.

I dette kapitel vil der blive foretaget en rzkke beregning-
er og generaliseringer for Nordestfyn i perioden 1860-1901.

Der er derfor grund til indledningsvis at definere, hvad der

i det felgende vil blive forstdet ved "Nordestfyn! Udgangs-
punktet for definitionen har veret rent transportekonomisk,

og der kan formentlig opstilles andre definitioner af begre-
bet Nordestfyn, som i andre tilfelde ville ve=re mere frugtba-

re. Ved Nordestfyn forstés her de sogne, som ligger st for

Odense Fjord og Odense kanal, og hvor hele eller hovedparten
af sognet ligger nord for statsbanen Odense-Nyborg. Til omra-
det henregnes foruden sognekommunerne Kerteminde Kobstad, men
ikke Nyborg og Odense. Odense Vor Frue Landsogn og Odense St.
Hans sogns landdistrikt medregnes dog. Omrédet er angivet med
kraftig linie pd Fig. 4.1, og omfatter efter ovenstdende de-

finition s&ledes det omréde, der kunne tenkes trafikbetjent

af én eller flere jernbaner udgéende fra statsbanestrskningen

Odense-Nyborg, strakningens endepunkter medregnet.

Hvilke landsogne, der ligger i omradet fremgar af tabel 4.1,
hvor der ogsd for hvert af sognene er givet befolkningstallet
i 1880, 1890 og 1901, samt arealet som mélt ved arealopmiling-

en i 1907. Endvidere er der for hvert sogn beregnet befolk-

ningstetheden i 1890 ved at sette 1890-folketallet i forhold

til arealet, som mdlt i 1907. Nar denne arealopgerelse er
valgt, skyldes det, at det er den tidligst foretagne. I de

tilfelde, hvor et sogns afgrensning er zndret i perioden, er
det angivet ved noter til tabellen. For Odense Frue ILandsogn
og St. Hans Landdistrikt, hvor der er sket adskillige endring-
er af grenserne mod Odense Kebstad i perioden 1880-1901, uden

der er foretaget nogen opgorelse af arealet af de matrikel-

numre, der blev overflyttet, er der dog ikke foretaget nogen

beregning af befolkningsteetheden, da det her ville wvere y-
derst misvisende, at sstte 1890-befolkningen i forhold til

det i 1907 malte area1l’. Befolkningstetheden i omrédets land-

1) Det omrade, der i 1898 overfortes fra Avnslev til Nyborg,
var derimod uden vesentlig betydning for Avnslevs areal, jvir.
bkg. nr. 82 af 18/5 1898 samt matrikelkort over omradet. Be-
folkningstetheden for Avnslev er derfor beregnet ved at sz:tte

1890~folketallet i forhold til 1907-arealet.
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Tabel 4.1 -
Befolkningsudviklingen i Nordestfyns landsogne 1880-1901.

1890-befolkning

befolkningstal areal i ha. pr.ha.
{sogn 1880 1890 1901 1907.1) (1907-areal)
E%gggggirue 1000 65320 g72f] 12079
{0dense St.
Eoncaioomint |1e80  eas®) o223d) 836>
14 445 458 480 1002 . D457
Seden H81 349 336 589 0.593
fgedrup 580 557 565 gek 0.56%
[Eolstrup 1180 1107 1100 2112 0.524
Murkebo 1068 1127 1127 1893 0.595
Drigstrup 509 482 585 1065 0.45%
Mesinge 1120 1128 1204 | 1960 0.576
IDalby 628 646 636 987 0.655
Stubberup . 905 857 796 2699 0.3%10
Vi 810 75% 28 2218 0.3%39
Revninge 477 465 512 1197 0.288
Rynkeby 1149 1067 1104 1756 0.5%
IBirkende 658 637 716 1259 0.506
BMarsiev 7% 762 726 1661 0.459
Binsiev 1516 1581 18137  2719%) 0.581%)
Bovenss 485  43% 429 719 0.602
®lodstrup 1182 1088 1047 2003 0.543

[flierslev 975 M7 935 1340 0.707

1) Arealopggrelser for 1907 findes ikke. I de tilfelde et sogns areal
er =ndret mellem 1880 og 1907 er det angivet i noterne.

2) Selvstendig kommune fra 1/1 189% (Bkg. nr. 358 af 19/10 1893%) Ved
bkg. nr. 76 af 19/7 1877, nr. 100 af 19/9 1878 og nr. 145 af 12/12
1882 indlemmedes dele af Vor Frue Landsogn i Odense kebstad.

3) ved bekendtgerelserne nr. 76 af 19/7 1877, nr. 100 af 19/9 1878,
nr. 107 af 11/7 1887, nr. 144 af 15/11 1889, nr. 215 af 9/1271895 og
nr. 5 af 20/1 1897 er omréder at St. Hans Sogns Landdistrikt indlem-—
met 1 Odense, mens et omrade fortes fra kebstaden til Landdistriktet
wved bkg. nr. 102 af 26/7 1889.

%) Ved bkg. nr. 82 af 18/5 1898 indlemmedes et areal af Avnslev sogn
i Nyborg kommune. Omréddet havde i 1901 64 beboere.
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sogne samt i Kerteminde er indtegnet pd Fig 4.2. Det fremgéar
af figuren, at der var store forskelle i befolkningstethed i
omradet. Stubberup og Viby sogne pad Hindsholm samt Revninge
var tyndt befolkede, mens Dalby p& Hindsholm samt sognene fra
Rynkeby mod Nyborg var ret tet befolkede.

Erhvervsstrukturen i omrddet kan i grove trzk fastslas ved
folketellingerne i 1870, 1880, 1890 og 190l1. Tal for erhvervs-
strukturen er for disse fire folketzllinger imidlertid kun
publiceret amtsvis, og da det undersegte omrade bade ligger

i1 det daverende Odense Amt og det daverende Svendborg Amt, er
det kun begrznset information, der kan udledes af disse folke-
t&llingstabelv&rker2>. P4 grundlag af publicerede tal er det
sdledes forst ved erhvervstellingen i 1906 muligt pa sogneni-
veau at opdele de beskeftigede pad erhvervsgrupper. Tallene
herfor er givet i tabel 4.2. Det fremgér heraf, at nar der

ses bort fra Odense Frue Landsogn og St. Hans sogns Landdi-
strikt, var omrddet i overvejende grad et landbrugsomrade,

med et begrenset islaet af personer, hvis erhverv henferes til
gruppen handverk og industri, formentlig i langt overvejende
grad ha&ndverkere. Afvigende struktur havde kun Munkebo og Avn-
slev, hvor fiskerbefolkningen var af nogen betydning. Angéende
Kerteminde se nedenfor side 40.

Ved forklaringen éf, hvad det var, der fik planerne om banean-
leeg i dette omradde til at tage form i 1870'erne, 1880'erne og
1890'erne, som sa mange andre steder i landet, er det imidler-
tid ikke nok at se pd, hvilke erhverv, der var fremherskende
ved periodens slutning; man md ogséd se pa, hvordan det frem—
herskende erhverv, landbruget, =ndrede struktur i perioden.
Til brug herfor er fremstillet tabel 4.3, der viser husdyrbe-
standen pad Nordgstfyn, som omradet ovenfor er defineret, ved
husdyrtellingerne fra 1871 til 1898, samt vekstraten for de
forskellige husdyrgrupper. Det fremgér heraf, at mens antal-
let af heste steg svagt, gik antallet af hornkveg og iser
svin kraftigt frem. Antallet af far var derimod i kraftig til-
bagegang. Disse tal afspejler, hvordan produktionsomlegningen
indenfor landbruget fra vegetabilsk til animalsk produktion
skred frem i det nordestfynske omrade. Det fremgar, at der

2) Statistisk Tabelverk III,18 1IVA,% og IVA,8a og b. En ny-
bearbejdning af det bevarede primsrmateriale i Rigsarkivet
faldt uden for denne behandlings rammer.
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Tabel 4.2

Erhvervsstrukturen 1/2 1906 pa Nordestfyn.
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Af Odense Herred
! 0dense Fr. Iands. 20 412 i 363 50 25 55 35 3 o443
Odense St. Hans
Sogns Landdistr. |98 320 12 1747 276 327 60 37 35 2912
Af Aasum Herred
Aasum sogn 20 242 m 85 k. 8 15 1% 279 513%
Seden 12 171 45 81 1 z 11 e 1 %26
3jerge Herred
Agedrup sogn 12 458 12 96 8 8 15 10 5 620
Kolstrup 16 809 " 208 19 %5 51 14 1 115%
Munkebo 28 593 193 170 46 17 39 22 5 1111
Drigstrup 9 %8 49 101 16 9 16 15 1 584
Mesinge 45 710 4 265 21 41 329 27 5 1225
Dalby 2% 381 & 122 14 38 27 15 5 627
Stubberup 25 o433 20 79 2 5 16 14 22 826
Viby 17 597 14 87 8 3 3 22 1 752
Revninge 14 409 I o2 17 5 17 11 1 562
Rynkeby 30 756 " 2] % L 17 Es 21 B 1114
Birkende 13 504 . 190 20 29 23 7 il 787
Marslev 22 8539 u 125 19 30 55 8 1 785
Af Vindinge Her
Avnslev sogn 95 0934 16l 307 90 319 87 62 25 2080
3ovense 12 278 10 82 18 o 15 6 2 423
Flodstrup lc 788 il 2157 18 5 43 23 11 1121
Ullerslev 22 523 " 222 26 87 23 45 7 955
£ilde: Statistiske Meddelelser, 4,28,5 p. 15-18.
Anm. : For Kerteminde se tabel 4.5
Tabel 4.3 Husdyrbestanden pa Nordestfyn.
1871 1876 1881 1888 1893 1898
Total antal -
Heste 3813 4254 3940 4120 4467 4718
ornkveeg 12089 13518 14530 159%9 18378 19070
Svin 4032 4357 4527 7068 7176 10142
FAr 15439 12992 11360 8090 7410 6566
frocentvis vekst siden
sidste telling. -
Eeste 11,6 =7,4 4,6 8,4 540
Sornkveeg 447 .. 752 9,8 15,2 5,8
Svin 8,1 2,9 56,1 1,5 41,3
Far -15,9 -12,6 -28,8 -=-8,4 -11,4

Tilde: Statistisk Tabelverk III,24 IVC,1 1IVC,3 IVC,6 IVC,8 og VC,2
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%6
iszr mellem tellingen i 1881 og teellingen i 1893% kan konsta-
teres en kraftig vekst forst i antallet af svin, derefter
i antallet af hornkveeg. Omleegningen af produktionen fra korn
til melk (smer) og kod medferte, at transporthastigheden fra
produktionssted til bearbejdningssted og videre til forbrugs-
sted blev af langt sterre betydning, og det er formentlig i

nogen grad som et resultat heraf, at man skal se gnskerne om
Jjernbanebyggeri. Den direkte driftsomlsegning var naturligvis
ikke den eneste arsag til fremkomsten af onskerne om jernba-
nebyggeri i omradet. Vesentligt md& det ogsé& have veeret, at
lokaljernbaner nu var en indarbejdet transportform, samt at
forbrugsstrukturen nu i vesentlig grad blev omlagt fra hjem—
meproducerede varer, til varer, der indkebtes til husholdning-
en. Med hensyn til, hvad det sidste ma& have betydet for frem-
komsten af onskerne om jernbaneforbindelse til kebstaderne,
er det vesentligt at gore sig klart, at selv om nzringsloven
af 1857 fra 1/1 1862 gav mulighed for alle til at nedsette sig
som detailhandlende pa landet, gjaldt dette ikke i kebsteder-
nes lebzlte, hvorved der blev forstdet omrddet i indtil 1%
mils afstand fra kebstaden. Hgkerhandel med et ret begrenset
vareudvalg var dog tilladt blot udsalgsstedet 14 1 mil fra
k@bstaden§). P4 Fig. 4.% er vist l=belterne for de 3% kobste-
der af betydning for det nordgstfynske omrédde, dels med hen-
syn til detailhandel, dels med hensyn til hekerhandel. Det
fremgar, at der takket vere de tre kobsteder Odense, Nyborg
og Kertemindes beliggenhed praktisk talt ingen steder var pa
Nordgstfyn, hvor man kunne fa tilladelse til at drive detail-
handel. En meget stor del af Nordegstfyns landbefolkning var
s8ledes henvist til at kobe en vesentlig del af deres daglig-
varer i en kegbstad, hvortil og hvorfra de altsd skulle trans-

-

portere sig selv og varerne, eller forsgge at oprette en

brugsforening, hvis fordeling af varer til medlemmerne ikke

opfattedes som naaringsdrift4 . Der oprettedes da ogsé en del

) brugsforeninger pd& Nordestfyn i denne periode. Mens der i
1885 kun fandtes 1 bru§sforening pa Nordestfyn, fandtes der
i 1891 7 og i 1899 207

} ret nedsaget til at tage til en keobstad. Der var séledes

. For specielle varer har man dog vee-

grunde nok for beboerne pa Nordestfyn til at enske sig gode
transportmuligheder til omrédets kebsteder.

3) Lov om Haandverks og Fabriksdrift af 29/12 1857, om hgker-
handel specielt denne lovs § S4f.

4) Preben Dollerup: Brugsforeningerne 1866-1896, Kbh., 1966,
p. 150f.

B
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4.2 Udviklingen i de fynske kobsteders storrelse og
struktur 1860 - 1901.

I det ovenstdende afsnit er Nordestfyns landkommuner behand-

let med hensyn til folketal og erhvervsstruktur. Der kan til-
svarende vere grund til at se pa udviklingen i omrédets kob-
steder. Det md imidlertid formodes, at udviklingen i andre
fynske keobsteders folketal, specielt for og efter de fik
Jjernbaneforbindelse, har haft betydning for, hvordan man i
Kerteminde stillede sig til forskellige former for jernbane-
forbindelse til byen. Der er derfor i dette afsnit medtaget
talmateriale for samtlige fynske kobsteder. Tabel 4.4 viser
s8ledes folketallene i de fynske kobsteder ved folketelling-
erne fra 1860 til 1901.

bel 4.4
folkningsudviklingen i Fyns kegbsteder 1860 - 1901.

| 1860 18701880 1890 1001 %-vekst 1870-90
Biense™’ [L4255 16970 20804 30268 40138 78. 4
ivendborg | 5537 6421 7184 8755 1154% 36.4
fiddelfart| 2123 2336 2345 32078 4469 31.8
sborg”) | 3802 4812 5402 6049 7790 25.7
sens 3589 32461 319 4062 4665 16.5
erteminde| 2148 2274 2488 2471 2552 8.7
iborg 3120 3440 476 3677 4218 6.9
Sogense 1899 1931 1917 1904 2168 = L

1lde: Statistiske Meddelelser 4,37,1 p. 2ff og p. O4ff.

) Ved bekendtgorelserne nr. 76 af 19/7 1877, nr. 100 af 19/9 1878, nr.
85 af 18/3% 1882, nr. 145 af 12/12 1882, nr. 107 af 11/7 1887, nr. 144
& 15/11 1889, nr. 213 af 11/9 1893, nr. 215 af 9/12 1895, nr. 92 af
£3/6 1896, nr. 100 af 8/7 189, nr. 107 af 15/8 1896, nr. 5 af 20/1
1897 og nr. 4 af 7/1 1901 indlemmedes forskellige omrdder i Odense kob-
gtad, mens et areal ved bkg. nr. 102 af 26/7 1889 udskiltes af kebsta-
En.

) Ved bkg. nr. 82 af 18/5 1898 indlemmedes et omrade, der i 1901 havde
4 indbyggere i Nyborg.

Tallene herfra er indtegnet pd Fig. 4.4, hvor det samtidig
med pile er angivet, hvorndr byen fik jernbaneforbindelse.
Det mest fremtredende trek er Odenses sterke vekst issr mel-
lem 1880 og 1890. Det ma ganske vist papeges, at Odense mel-

5) Talmateriale fra endnu ikke publiceret undersogelse vel-
villigst stillet til rédighed af arkivar Poul Thestrup.
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4 Befolkningsudviklingen i de fynske kobstmder 186o-1%ol
Statistiske meddelelser 4,%7,1.

- angiver hvornidr byen fik jernbaneforbindelse

Kilde:

Niels dJensen: Danske Jernbaner 1847-1972, Kbh 1972, passim

lem 1877 og 1901 gentagne gange fik sit areal udvidet ved
indlemmelser, men nar dette skete, skyldtes det det faktum,
at det odenseanske bysamfund voksede ud over sine Juridiske
grenser. Det sterkt voksende befolkningstal er altsd udtryk
for en reel veekst trods indlemmelsernee). Svendborg var ogsa
i denne periode inde 1 en kraftig udvikling, der ikke blev
svekket af, at byen i1 1876 fik Jjernbaneforbindelse til Oden-
se. Grunden hertil kan dels swoges i, at Svendborg var sad stor,

6)Dette fremgar af, at de landsogne, hvoraf dele indlemmedes
i perioden, wed periodens begyndelse havde en samlet befolk-
ning, der var ubetydelig i sammenligning med Odenses wvzkst 1
denne periode, Jjvfr. Statistiske Meddelelser 4,57,1 p. 2f og

R F T
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dels i, at Svendborgs sydlige opland (gerne) ikke i vesent-
lig grad berortes heraf, og dels i, at Svendborgs wvekst i ]
denne periode i hej grad var en industriel vskst og ikke be-
tinget af byens status som handelsstad for oplandet. Nyborg
og Middelfart i Statsbanens endepunkter klarede sig ogsa
pent. Her m& banen og de dertil knyttede overfarter vel nsr-
mest have medfert, at der kom flere folk til byen7). For As-
sens, Faborg, Kerteminde og Bogense var perioden 1860~1901 b |
derimod preget af ringe vakst. Der er dog gradsforskelle. S&-
ledes kunne Assens i1 perioden 1880-90, hvor baneforbindelsen
til Statsbanen i Tommerup var blevet &bnet i 1884, fremvise
en pen vxzkst, mens samme periode for Bogense, der i 1882 hav-
de féet bane direkte til Odense, kom til at betyde en lille
tilbagegang. For Faborg, der i 1882 fik baneforbindelse til
Ringe pa& Odense-Svendborg banen, kom perioden 1880-90 deri-
mod til at betyde moderat fremgangg).
Uafhengigt af, i hvilket omfang baneanlmggene var arsag til
den konstaterede udvikling i de nmvnte kobsteders folketal,
mé& disse forhold for Kertemindes beboere og ismr for den del
heraf, der levede af at forsyne oplandet, have betydet, at
de mé&tte foretrzkke en jernbane fra Kerteminde til et punkt
pa Statsbanen mellem Odense og Nyborg, hvis Kertemindes stag-
nation-ikke skulle gd over til direkte tilbagegang.
Erhvervsstrukturen i de fynske kobsteder, som den fremtradte
ved tellingen i 1906, fremgar af tabel 4.59). Det ses, at
med hensyn til handel (som med hensyn til industri) var Oden=-
se pa dette tidspunkt Fyns betydningsfuldeste by med Svend-
borg som eneste konkurrent. Det er derfor forstéeligt, at de
mindre kgbsteder havde svert ved at konkurrere med Odense om
det fzlles oplands gunst. Med hensyn til.-Kerteminde er det
veerd at bemzrke, at en nmsten lige sd stor del af byens be-
folkning beskseftigede sig med fiskeri som med handel.

?7) Middelfart var strengt taget ikke banens endepunkt, idet
overfarten skete fra Strib.

8) Om anlmgstidspunktet for de nzvnte banestrskninger jvfr.
Niels Jensen, passim, samt Fig. 7.2 side 17.

9) I modsstning til landdistrikterne kunne der godt skaffes
tidligere tal for kobstederne, men af hensyn til sammenligne-
ligheden er her ogsa anvendt 1906-tzllingen.
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Tabel 4.5

Zrhvervsstrukturen i de fynske kobstader 1/2 1906
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Odense
amtsradskreds
Odense %655 926 7 22%20 779 2451 2075 1lo42 281 4o547
Kerteminde 143 78 352 1lo81 595 224 99 75 52 2499
Bogense 165 257 85 1121 432 202 117 50 19 2448
Assens
amtsradskreds
Assens 29% 269 ol 2246 775 508 252 128 8o 4645
Middelfart 572 152 1lo4 2491 504 378 174 853 44 5162
Svendborg
amt
Nyborg 1137 184 203 %002 1lo48 1672 320 256 1loo 7922
Svendborg 8l5 456 21 BRoZ . E2bh 1385 502 297 212 11766
Rudkebing 2 128 159 1565 4.0 251 132 lo3 15 AUL47
Eroskebing 133 155 31 514 202 220 120 57 14 1446
Faborg 278 95 125 2026 976 4796 207 120 43 4346

Marstal han- 155 20 149 780 49 1244 136 88 17 2918

Filde: Statistiske Meddelelser 4,28,5. p. 15-19.

4,3 Befolkningsunderlag og rentabilitet for forskellige

linieforinger.

P& grundlag af indbyggertallene i sognene pd Nordestfyn (ta-
bel 4.1 side 32) og Kertemindes folketal (tabel 4.4 side 38)
kan man nu tilnzrmelsesvis beregne befolkningsunderlaget for

forskellige baneprojekter.

Fig. 4.5 viser 5 muligheder for baneanl®g fra statsbanestrsk-
ningen Odense-Nyborg (incl. dens endepunkter) til Kerteminde,
nemlig: Odense-Kerteminde nord om Kertinge Nor, Odense-Kerte-
minde syd om Kertinge Nor, Marslev-Kerteminde, Ullerslev-Ker-
teminde og Nyborg-Kerteminde. Nesuden ses pad figuren forlsng-
elsen Kerteminde-Dalby, der kunne kombineres med samtlige 5
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5 Medgrind

Fig. 4.5 Mulige baneanlzg fra statsbanestrzkningen Odense-Nyborg
til Kerteminde
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linijefgringer til Kerteminde. Den linie, der er indtegnet

fra Odense til Kerteminde syd om Kertinge Nor og linien
Kerteminde-Dalby er de faktisk anlagte. De ovrige linier er
blot skonsmessigt indtegnede. Der kan naturligvis tenkes et
ubegranset antal liniefeoringer. Smé& endringer i linieferingen
giver dog kun yderst ringe forandringer i de nedenfor anforte
beregninger.

I tabel 4.6 er anfort tal for baneliniernes lmngde og tilnser-
melsesvise befolkningsunderlag. Hvordan de enkelts liniers
befolkningsunderlag er beregnet fremgdr af noterne til tabel-
len. For hver af linierne til Kerteminde er desuden anfort
befolkningsunderlag for forlzngelsen Kerteminde-Dalby, idet
det befolkningsunderlag, der kan henferes til strekningen
Kerteminde-Dalby, afhsnger af liniefgringen fra Svatsbanen
(incl. Odense og Nyborg) til Kerteminde. Tabellen indeholder

Tabel 4.6
Befolkningsunderlag for forokelllge mullgp Kertemindebane-linier
Tldngde befolknlnbs-befo]knlng&
oo fkm.  jprundlag  |grundl pr km.)
Ddense-Kerteminde (nord om Kertinge Nor)|ca 20 |ca 5.5001> ca 265
o
Forlengelse Kerteminde-Dalby ca 8 |ca 5.5504) ca 419
Ddense-Kerteminde (syd om Kertinge Nor)|ca 235| ca 7. 8505) ca 349
Forlengelse Kerteminde-Dalby ca 8 jca 3.850 ) ca 481
parslev—Kerteminde ca 14 |ca 5.975?> ca 427
Forlengelse Kerteminde-Dalby ca 8 |ca 5.850)) ca 481
Ullerslev-Kerteminde ca 12 !l ca 4.9506> ca 413
! L
#orl&ngelse Kerteminde-Dalby ca 8 |ca 3.850+> ca 481
yborg~Kerteminde ca 18 | ca 5.2507> ca 292
orlsngelse Kertemlnde—Dalby . 8 |ca 2. 504) ~ca 481

5B
ilde (beregnlngsgrundlag) Tabel 4.1, 4.4 og fig 4.5
eregningsmade: Se noterne

) + x Frue Landsogn+Seden+Agedrup+Munkebo+Drigstrup+Kerteminde
) Mesinge+Viby+Dalby+Stubberup

) + x Frue Landsogn+Seden+Agedrup+Munkebo+1l/?xMarslev+Kglstrup+
+xRynkeby+sxFlgdstrup+Revninge+Kerteminde
Drigstrup+Mesinge+Viby+Dalby+Stubberup
+xBirkende+Rynkeby+Kelstrup+ixFledstrup+Revninge+Kerteminde
Ullerslev+zxRynkeby+sxFlodstrup+Revninge+Kerteminde
+xAvnslev+Bovense+Fledstrup+Revninge+Kerteminde

NN AN/
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desuden tal for befolkningsunderlaget pr. banekilometer for
hver af strekningerne. Det fremgadr her, at to af linierne,
nemlig linien fra Odense til Kerteminde nord om Kertinge
Nor og linien Nyborg-Kerteminde, havde et ret lille befolk-~
ningsunderlag pr. banekilometer i forhold til de andre 1li-
nier. Dette skyldes for Odense-Kerteminde linien nord om
Noret den relativt smalle landbremme mellem Noret og Odense
Fjord, mens arsagen for Nyborg-Kertemindelinien var, at ba-
nen et stort stykke ville komme til bade at gd tet pd Stats-
banen og tet pad kysten. For de tre ovrige linier: Odense-
Kerteminde syd om Noret, Marslev-Kerteminde og Ullerslev-
Kerteminde var befolkningsunderlaget pr. banekilometer af no-
genlunde samme sterrelsesorden, dog mindst for Odense-Kerte-
minde linien. Imidlertid er det begrenset, hvad man kan leg-
ge 1 smd& forskelle ved en sd grov beregning som denne. Umid-
delbart skulle man imidlertid af tallene formode, at de tre
sidstnzvnte linier havde omtrent samme chancer for rentabel
drift, dog med de darligste for Odense-Kerteminde linien. Der
er imidlertid endnu to forhold, der md& inddrages, hvis man
gnsker at vurdere en potentiel banelinies rentabilitet. For
det forste kan antallet af passagerer med en bane ikke meka-
nisk beregnes ud fra dens teoretiske befolkningsgrundlag. Det
har ogsa betydning, om banen ferer steder hen, som befolk-
ningen har ensker om (det vil sige brug for) at komme. Her
m4 en bane, som havde Kerteminde i den ene ende og Odense 1
den anden, for landboerne formodes at ville f& en sterre til-
trekningskraft, end en bane, hvis ene endepunkt var Kertemin-
de og det andet et punkt pad Statsbanen, hvor man skulle skif-
te og tage et andet tog til Odenselo). For det andet matte
det paregnes, at visse udgifter var konstante, enten banen
var lidt lengere eller 1lidt kortere. Som eksempel kan nzvnes
overordnet personale, korende personale og driftsmateriel.
Disse udgifter vil altsd veere lavere pr. banekilometer for
en lengere bane. Det er naturligvis klart, at dette kun gzl-
der indenfor visse grmnser. Hvis en bane geres meget lengere,
skal der alt andet lige ogsa skaffes mere rullende materiel
etec. .

10) IMOA 2125/1895, Tegnér, Statsbaneanlsgene, til Ministeri-
et for offentlige Arbejder af 28/12 18%.




Kampen om Kertemindebanen HISTORISK SAMFUND FOIZ_FYN

Med den pa dette tidspunkt herskende teknologi, var den
lengste af disse tre linier (Odense-Kerteminde syd om Xer-
tinge Nor med eventuel forlangelse til Dalby) dog ikke lan-—
gere, end at den relative besparelse pr. banekilometer her
gjorde sig g&ldendell). Dette kombineret med, at linien
som endepunkt havde tiltrekningspolen Odense, gav denne 1li-
nieforing storst chancer i spillet om, hvordan Nordegstfyn
skulle forsynes med jernbane, hvis der overhovedet skulle

anlegges én.

11) Som foregéende note plus Div. dok. vedr. aktie., beregning
foretaget af Kier og Faurholt, driftsbestyrere af henholdsvis

Sydfynske og Nordfynske jernbane. Vedr. dateringen heraf jvfr.
afsnit 6.3, note 4.
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Kap. 5. Kertemindebane-projekter for 1890'erne.

Tanken om en Kerteminde-bane opstod allerede i 1870'ernel).
Heri er der ikke noget exceptionelt. Der var i denne perio-
de stor interesse for jernbaneanlz:g, og det var i dette &r-
ti, at der skabtes lovhjemmel for en fjerdedel af de til og
med ar 1900 anlagte privatbanerg).

Forsegene pa at skabe et bzredygtigt Kertemindebane-projekt
var imidlertid lidet effektive. Dette skyldtes forst og frem-
mest den omstendighed, at Kertemindeegnen, hvor ensket om en
bane opstod, hverken var i stand til at samle de forskellige
gnsker omkring et enkelt eller to projekter og heller ikke
kunne fremvise ledere af en sadan sag. Grunden hertil ma so-
ges 1, at ensket om en bane fremkom, uden at man tilsynela-
dende havde gjort sig klart, hvilke interesser forskellige
projekter kunne tjene. Man kunne derfor ikke fremskaffe til-
straekkelig lokal opbakning og effektive talsmend for en be-
stemt bang. De pd Kertemindeegnen fremkomne onsker opstod sa-
ledes sporadisk og uden plan. De uholdbare baneprojeskter var
et forstéeligt, men darligt gennemtenkt, udtryk for en egns
trang til at komme med i det storstilede jernbanebyggeri, som
fandt sted i 18/0'erne takket wvwere landets okonomiske frem-—
gang i ferste halvdel af artiet og endringerne i den ekonomi-
ske struktura). I denne periode var staten ogsé meget rund-
hédndet med hensyn til tilskud til privatbaner, idet man, som
tabel 3.1 (side 26) viser, stettede privatbaneanlsg med

25-50 % af de totale anlagsudgifter.

De 1 1880'erne fremherskende og i 1890'erne endnu mere sksrpe-—
de lokale interessemodsstninger tradte sédledes ikke frem i
1870'erne, men ud af halvfjerdsernes famlende forseg pa at
etablere et bzredygtigt projekt til en Kerteminde-bane frem-—
stod 1880'ernes klart markerede standpunkter m.h.t. valg af
retningslinie for en bane. Interessemodsstningerne tradte
allerede tydeligt frem i begyndelsen af 1881, hvor man for
forste gang ikke alene nsrede et sterkt enske om at fa en
bane, men ogsd neje vidste, hvorfor man enskede denne bane.
Dette indebar, at de forskellige grupper, som stod bag bane-
projekterne, ikke var i tvivl om, hvor pa statsbanestrzkning-

1) Stamhuset Hverringes arkiv, Diverse sager I, 1805-1912,
skr. af 17/2 1874 fra et udvalg for en Kerteminde-bane til
Viby sognerdd. Buch og Gomard, p. 514.
2% Bilag 1 nr. 9-20.

Willerslev, p. oOff.

>




Kampen om Kertemindebanen HISTORISK SAMFUND FOR FYN
46

Kap. 5. Kertemindebane-projekter for 1890'erne.

Tanken om en Kerteminde-bane opstod allerede i 1870'ernel).
Heri er der ikke noget exceptionelt. Der var i denne perio-
de stor interesse for jernbaneanlzg, og det var i dette &ar-
ti, at der skabtes lovhjemmel for en fjerdedel af de til og
med &r 1900 anlagte privatbaner2 5

Forsegene pa at skabe et bzredygtigt Kertemindebane-projekt
var imidlertid lidet effektive. Dette skyldtes forst og frem-
mest den omstzndighed, at Kertemindeegnen, hvor gnsket om en
bane opstod, hverken var i stand til at samle de forskellige
gnsker omkring et enkelt eller to projekter og heller ikke
kunne fremvise ledere af en sddan sag. Grunden hertil md so-
ges i, at ensket om en bane fremkom, uden at man tilsynela-
dende havde gjort sig klart, hvilke interesser forskellige
projekter kunne tjene. Man kunne derfor ikke fremskaffe til-
straekkelig lokal opbakning og effektive talsmend for en be-
stemt bane. De pad Kertemindeegnen fremkomne gnsker opstod sa-
ledes spofadisk og uden plan. De uholdbare baneprojekter var
et forstéeligt, men darligt gennemtenkt, udtryk for en egns
trang til at komme med i det storstilede jernbanebyggeri, som
fandt sted i 1870'erne takket wiere landets okonomiske frem-
gang i ferste halvdel af &rtiet og endringerne i den ekonomi-
ske strukturz)
héndet med hensyn til tilskud til privatbaner, idet man, som
tabel 3.1 (side 26) viser, stettede privatbaneanleg med

25-50 % af de totale anlmgsudgifter.

De i 1880'erne fremherskende og i 1890'erne endnu mere skeserpe-
de lokale interessemodsstninger tradte sédledes ikke frem i

. I denne periode var staten ogsd meget rund-

1870'erne, men ud af halvfjerdsernes famlende forseg pa at
etablere et bzredygtigt projekt til en Kerteminde-bane frem-
stod 1880'ernes klart markerede standpunkter m.h.t. valg af
retningslinie for en bane. Interessemodsstningerne tradte
allerede tydeligt frem i begyndelsen af 1881, hvor man for
forste gang ikke alene nzrede et sterkt onske om at fa en
bane, men ogsd negje vidste, hvorfor man enskede denne bane.
Dette indebar, at de forskellige grupper, som stod bag bane-
projekterne, ikke var i tvivl om, hvor pa statsbanestrzkning-

1) Stamhuset Hverringes arkiv, Diverse sager I, 1805-19012,
skr. af 17/2 1874 fra et udvalg for en Kerteminde-bane til
Viby sogneréd. Buch og Gomard, p. 314.
2% Bilag 1 nr. 9-20.

Willerslev, p. oOff.

>
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en en Kerteminde-bane skulle tilsluttes for at tjene deres
interesser bedst.

De lokale interessegrupper sluttede i begyndelsen af 1881 op
om to baneprojekter, séledes at der i marts 1881 eksisterede
to udvalg, som begge arbejdede for en Kerteminde-bane. Den
ene gruppe ¢nskede en Kerteminde-Langeskov-Ringe bane og den
anden en Kerteminde-Marslev baneq). Unsket om en Kerteminde-
bane opstod, som i 1870'erne, pa Kertemindeegnen og manifeste-
rede sig 1 et projekt til en Kerteminde-Langeskov-Ringe bane.
Kerteminde-Marslev projektet opstod som en kontraplan til
dette projekt. Begge linieforinger (uden Kerteminde-Langeskov
banens forlengelse til Ringe) havde veret pa tale i 1870'erne,
uden at det kan konstateres, at valgene af de to liniefgring-
er dengang reprzsenterede interessemods&tninger5).

Den direkte anledning til at Kertemindebane-projektet (eller
projekterne) netop blev genoptaget i 1881 med fornyet kraft
mé segges 1 den omstendighed, at der i marts 1881 skabtes lov-
hjemmel for en Odense-Bogense bane6>.

Langeskov-udvalget varetog ferst og fremmest kebstadsinteres-—
ser, d.v.s. Kertemindes interesser med hensyn til handel 1
almindelighed og fiskeudforselen (over Korser) i serdelesned.
Desuden var landkommunerne reprasenterede om end 1 ringe grad.
Flertallet af Kerteminde Byréds medlemmer stottede dette pro-
jekt7). Marslev-udvalget tegnedes udadtil af bade enkelte

med lemmer af Kerteminde Byrad og Odense Amtsréd camt af kob-
mend fra Kerteminde, men mgderne domineredes alligevel af
landbointeresser, d.v.s. landboernes ¢nske om nem adgang til
Markederne i Odense og dermed forbedrede afsetningsmuligheder

for den ogede animalske 1andbrugsproduktion8).

4) Fyens Stiftstidende, 5/2 1881, s. 1, sp. 5-6 og s. 2, sp. 1,
referat af jernbanemgde i Langeskov.

Fyens Stiftstidende, 4/3% 1881, s. 2, sp. %, medereferat vedr.
Kerteminde-Langeskov-Ringe bane.

Fyens Stiftstidende, 7/3 1881, s. 2, sp. 2-4, referat af
jernbanemede 1 Kerteminde.

Odense Amtsréds journalsager, ujour., henlagt under journalnr.
166/1881, trykt adresse fra stiftamtmand Heltzen af 11/3% 1881
til de i en Kerteminde-bane potentielt interesserede parter,
samt trykt indbydelse til mede af 22/3 1881 i Kerteminde fra
Marslev-udvalget.

Fyens Stiftstidende, 26/8 1881, s. 2, sp. %, medereferat.
Kerteminde-lMarslev mgde.

Jvfr. kap. 4 og Fig. 4.5 (side 42) m.h.t. mulige liniefgringer
for en Kerteminde-~bane. Langeskov-Kerteminde linien er ikke
indtegnet i fig., men vil formentlig svare til béde Kerteminde-

Ullerslev og Kerteminde-Marslev m.h.t. befolkningsunderlag
oz rentabilitet.
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Af ovenstaende fremgar, at Odense i hvert fald ikke direkte
var reprazsenteret i1 nogen af de udvalg, som i 1881 var be-
gyndt at arbejde for oprettelse af en baneforbindelse fra

det nordestlige Fyn med tilslutning til Statsbanen. Dette
skal formentlig ikke ses som et udtryk for, at kebstaden var
uinteresseret i en bane, men snarere som et udtryk for, at
Odense ikke i den indledende fase af arbejdet for en Kerte-
minde-bane onskede at belaste banesagen ved for aktiv en del-
tagelse. Desuden kan det vel siges, at Odenses interesser i
det vasentlige varetoges af landkommunerne, da det var i
landboernes interesse at fa afsat deres produkter i Odense,
og i Odenses interesse at aftage disse produkter. I lighed
hermed havde landboerne et behov for i Odense at kebe varer,
som det var i Odenses interesse at afsatte. Grupperingerne
omkring de to baneprojekter viste endvidere, at selv om dis-
se havde tilhengere bé&de blandt Kertemindeboerne og landboer-
ne, var Kerteminde-Langeskov-Ringe projektet feorst og frem-
mest katalysator for Kertemindes interesser og Kerteminde-
Marsiev projektet for landboernes interesser. Imidlertid
kunne den omstmndighed, at bade landkommunerne og Kerteminde-
egnen var indbyrdes splittede med hensyn til valg af banepro-
jekt nemt komme til at resultere i, at de respektive udvalg
ville blive mindre slagkraftige, og at det derfor ville bli-
ve nedvendigt at baneprojekterne, eller i det mindste et af
dem, skulle tilferes ny aktiv stoette fra en eller anden side,
hvis et af dem skulle have en chance for at blive gennemfort.
Pa grund af de forskellige egkonomiske interesser, som de to
udvalg reprezsenterede, var der en vwsentlig forskel at finde
i deres syn pd en Kerteminde-Odense bane. Marslev-udvalget,
der som nsvnt representerede landboerne, onskede en bane,

som stedte til Statsbanen sa& nzr ved Odense som muligt. Helst
skulle banen stede til i Odense, men dette umuliggjordes ifel-
ge udvalget af terrainforholdene ved Odense, som ville ggre
banen for kostbar at anlaggeg). TLangeskov-udvalget, som hoved-

5) Stamhuset Hverringes arkiv, Diverse sager I, 1805-1912,
skr. af 17/2 1874 fra et udvalg for en Kerteminde-bane til
Viby sognerad.

6) Bilag 1, nr. 21.

7) Fyens Stiftstidende, 7/3 1881, s. 2, sp. 2-4, medereferat.
8) Fyens Stiftstidende, 26/% 1881, s. 2, sp. 5, medereferat.
Vedr. landbrugets omstrukturering jvfr. kap. 4.

9) Odense Amtsrads journalsager, ujour., henlagt under 166/
1881, trykt indbydelse til megde af 22/% 1881 i Kerteminde
fra Marslev-udvalget.
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sageligt reprzsenterede Kerteminde, gnskede pad sin side en
bane, som udmundede i Statsbanen sa& langt fra Odense som
overhovedet muligt. Dette motiveredes med, at en direkte ba-
neforbindelse til Odense ville veere skadelig for Kertemin-
des udvikling, bade af hensyn til fiskeudferselen og fordi
en bane, som endte i Odense, ville berove Kerteminde dens
opland, idet en direkte forbindelse til Odense ville frata-
ge Kerteminde dens handel med de omkringliggende landkommu-
nerlo).

At Tangeskov-udvalget valgte Langeskov som tilslutningspunkt
pad Statsbanestreningen kan umiddelbart synes merkeligt, da
savel valget af Marslev, der 14 indenfor Odenses lzbeelte,
som valget af Ullerslev, der 1l& indenfor Nyborgs lsbezlte,
(jvfr. Fig. 4.3 side 37) ville have sikret Kerteminde mod at
fa4 en by med nzringsdrift i den anden ende af banen. Valget
af Langeskov skyldtes imidlertid, at Kerteminde oprindeligt
nabede pa en forlengelse af banen til Ringe med tilslutning

til Sydfynske Jernbanell)

. I juni 1881 havde Iangeskov-udvalg-
et ladet foretage udstikning af banelinien, men allerede pa
daverende tidspunkt var man géet bort fra tanken om en @je-
blikkelig tilslutning til Sydfynske Jernbane i Ringe, og kun
strekningen Kerteminde-Langeskov var blevet udstukket. En

evt. forlengelse af Kerteminde~-banen til Ringe berortes end-
og ikke pa Langeskov-udvalgets meder. Endvidere synes udvalg-
et, til trods for de mange afholdte meder med de potentielt
interesserede landkommuner, endnu ikke at have féet endelige
tilsagn om aktiebidrag til en Kerteminde-Langeskov banela).
Den manglende tilslutning til Kerteminde-Langeskov projektet
fra landkommunerne blev afggrende for projektets sksbne, og
var skyld i, at planerne om en bane blzv skrinlagte i lobet
af 1881. Kerteminde Byrads aktietegninger i sidste halvdel
af 1881 pa henholdsvis 30.000 og 45.000 kr. kunne ikke redde

projektet, som pa forhind var dedsdemt uden aktietegning fra
1andkommunernel§). Byréddets aktietegninger kom da nmrmest

10) Fyens Stiftstidende, 22/3 1881, s. 2, sp. 4-6, leserbrev
fra komitéen for en Kerteminde-langeskov-Ringe bane.

11) Fyens Stiftstidende, 22/% 1881, s. 2, sp. 4-6, leserbrev
fra komitéen for en Kerteminde-langeskov-Ringe bane.

12) Kjerteminde Avis, 15/6 1881, referat af Langeskov—udvalg-
ets mede.

Fyens Stiftstidende, 17/6 1881, referat af Langeskov-udvalg-
ets mede af 14/6 1881.

13) Fyns Tidende, 19/7 1881, s. 2, sp. 3 og 27/10 1881, s. 2,
sp. 2, mgdereferater.
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til at std som en symbolsk gestus overfor et baneanlsg, som
manglede bade ledere og lokal opbakning blandt landkommuner—
ne, og som ikke fik, eller havde mulighed for at fa akbtiv
gkonomisk stette fra andre sider, da Odense Byrad ingen el-
ler nsesten ingen interesse kunne have i et baneanleeg, som
endte sa langt fra Odense, og Odense Amtsrad ikke kunne for-
ventes at ville stette et baneprojekt, som kun i ringe grad
havde faet opbakning af landkommunerne.

Hindsholmkommunerne valgte at indtage en afventende holdning,
for ikke fra begyndelsen af at forspilde deres chance for at

f& en bane ud p& Hindsholm ved at tilslutte sig det '"forkerte"

14)

projekt . Som folge heraf gav delegerede fra de hindsholm-
ske sognerdd i marts 1881 udtryk for at ville stette det ud-
valg, som ville arbejde for en bane, der gik ud til DalbylS).
Stemningen blandt beboerne pd Hindsholm var for en Kerteminde-
tarslev bane, men trods alt ville en bane til Langeskov veere
bedre end slet ingen bane16). Ogséd pd& Hindsholm gnskede man
den kortest mulige forbindelse til Odense af hensyn til sé-
vel afswtningen af landbrugsvarer som indkebsmulighederne.

Da imidlertid ingen af udvalgene reagerede pa Hindsholmboer-
nes onske om at fa endret baneprojekterne til ogsa at indehol-
de en forlengelse til Dalby, henvendte Mesinge og Dalby-Stub-
berup sognerad sig til stiftamtmand Heltzen, amtmand over
Odense Amt og dermed formand for Odense Amtsrad, og bad denne
om at udvirke, at de bestdende projekter sndredes séledes,

at en bane kom til at udgéd fra Odense for via Kerteminde at

ende 1 Dalby17).

14) Fyens Stiftstidende, 7/3 1881, s. 2, sp. 2-4, madereferat.
15) Fyens Stiftstidende, 26/3% 1881, s. 2, sp. 3, medereferat.
16) Fyens Stiftstidende, 19/3 1881, s. 2, sp. 2, mgdereferat.
17) Heltzen, FEugenius S.E.: 1818-98. 1840 cand. jur., 1843
protokolsekreter i Hojesteret, 1846-47 konstitueret stiftamt-
mand i Aalborg, 1850-64 amtmand over Aabenraa, Als og Aro,
1864~-65 justits— og kultusminister (kom i modsstningsforhold
til de nationalliberale), 1869-98 stiftamtmand for Fyn, der-
ved amtmand for Odense Amt (landkommuner og k@bst&der%nog
amtsradsformand for Odense Amtsrad (landkommunerne) (Dansk
Biografisk Haandleksikon, bd. II, p. 59f.) 1881 Kgl. kommis-
sarius ved Odense-Bogense banen (Hof- og Statskalenderen,
1896, p. 555) 1896 Kgl. kommissarius ferst ved Odense-Kerte-
minde banen, derpd ved Odense~Kerteminde-Dalby banen (IMOA
3159/1900, koncept til meddelelsen om udnevnelsen til Heltzen
af 27/6 18%).

Odense Amtsrads journalsager, ujour., henlagt under 166/1881,
skr. fra Mesinge sognerad af 5/4 1881 og skr. fra Dalby-Stub-
berup sognerad af 8/4 1881.
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Stiftamtmand E.S.E. Heltzen kom i 1880'erne til at spille en
vigtig rolle for Kertemindebane-sagens udvikling og ndede i
slutningen af,1890'erne, da Kerteminde-banen virkelig blev
anlagt, at blive Kgl. kommissarius, d.v.s. regeringens repre-
sentant wved anlwggetls). I halvfjerdserne var Heltzen en af
initiativtagerne til Odense-Svendborg banen, og i firserne

var han udover sit engagement i sagen omkring en Kerteminde-
bane steerkt involveret i anlesgget af Assens-Tommerup banen

og Odense-Bogense banen. For sidstnzvnte stod Odense Amtsrad
som den egentlige drivkraft, og samme dag som koncessionen til
Bogense-banen meddeltes, udnzvntes Heltzen til Kgl. kommissa-
rius ved anlesgget af denne banel9). I Kertemindebane-sagen

er det et spergsmdl, om Heltzen ikke var en vesentlig driv-
kraft bag den gruppe, som arbejdede for en bane fra Kertemin-
de til Marslev. Ferst i marts 1881 havde Heltzen udsendt en
trykt adresse til de potentielt interesserede parter i en
Kerteminde-bane. Heri argumenteredes for en Kerteminde-Mar-
slev bane. Endepunktet skulle dog hellere veere Odense end
Marslev. Samtidig argumenteredes mod et Kerteminde-Langeskov
projektEo). Denne skrivelse var udsendt fer det konstitueren-
de mede i1 Kerteminde-Marslev udvalget, og det er da naturligt
at opfatte Heltzen som en veesentlig faktor bag dette udvalg2l).
At Heltzen's indstilling til Kertemindebane-sagen formentlig
var af stor betydning for Marslev-udvalget fremgdr af den om-—
stendighed, at dette udvalg i april 1881 anmodede Odense Amts-—
réd om at lade foretage udstikning i marken af bade en Kerte-
minde-Marslev og en Kerteminde-Odense linie samt at lade for-
undersegelserne omfatte en forlangelse af banelinien ud pa
Hindsholmgz)
slev-udvalget eller rettere udvalget for en Kerteminde-Mar-

. P4 tidspunktet for denne anmodning kunne Mar-

slev eller en Kerteminde-Odense bane forvente aktiv stette
fra stiftamtmand Heltzen, amtsradets formand, og de to amts-
rédsmedlemmer fra Drigstrup og Hundslev, som i marts 1881

18) Jvfr. ferste del af ovenstiende note vedr. uzltzen.
19) NFJ 1882-1957, Bogense, 1957, (p. 2).

Bilag 1 ny, 21.

Hof og Statskalenderen, 1896, p. 555.
Lauritsen: Den sydfynske Jernbane, en illustreret Rejsehaand-
bog, Odense. 1876, p. 5-16.

Lauritsen: Jernbanerne Ringe-Faaborg, den nordfynske og Tom-
merup-Assens, OCdense, 1882, afsnit Il og II1 passim.

20) Odense Amtsréds Jjournalsager, ujour., henlagt under
166/1881, trykt adresse fra stiftamtmand Heltzen af 11/3 1881
til de 1 en Kerteminde-bane interesserede parter.

213 Fyens Stiftstidende, 26/3 1881, s. 2, sp. %, medereferat.
22) Odense Ambtsrads journalsager, 122/1881, henvendelse fra
en del beboere i Kerteminde (Marslev-udvalget) af 9/4 1881.
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havde vzret blandt initiativtagerne til Kerteminde-Marslev
projektet. Tillige ville der formentlig kunne forventes gko-
nomisk stette fra hindsholmkommunerne, da Kerteminde-Marslev
og Kerteminde-Odense projekterne omfattede en forlsngelse af
banen til Dalby. Med tre fortalere i Odense Amtsrad ma det
siges, at der var en reel mulighed for at et Kerteminde-Mar-
slev eller et Kerteminde-Odense projekt ville kunne blive
tilfert den aktive stotte, som var nedvendig, hvis ikke et
séddant projekt, i lighed med Kerteminde-Langeskov projektet,
skulle komme til at lebe ud i sandet.
Det viste sig imidlertid hurtigt, at Odense Amtsréds aktive
stotte til et Kerteminde-Odense eller et Kerteminde-Marslev
projekt ikke var nok til at sikre gennemfeorelsen af et af
projekterne, da grundlaget herfor, d.v.s. landkommunernes op-—
bakning af projekterne, smuldrede bort. Dette fremgar af den
omstendighed, at to ud af fem adspurgte landkommuner ikke
mente, at Odggie Amtsréd skulle lade foretage udstikning af

let om, hvor landbointeresserne var blevet af. Svaret herpéa

de to linier . Dette giver anledning til at rejse sporgsma-
mé blive, at disse selvfelgelig ikke forsvandt lige ud i den
bla luft, men at de formentlig stadig eksisterede i nogenlun-
de samme omfang, som de hele tiden havde gjort. Som tidligere
nevnt var landkommunerne indbyrdes splittede, hvilket resul-
terede i, at de stottede forskellige proje%%ggék%en at et
Kerteminde-Marslev og et Kerteminde-Odense¥var i stand til at
fremvise den sterste opbakning blandt landkommunerne. Det
skal dog understreges, at ingen af disse pa noget tidspunkt
havde bundet sig til et bestemt projekt med et bestemt belosb.
Det var ikke ssrligt sveert at f&4 landkommunernes represen-—
tanter til, rundt om pd mederne, at ga ind for et projekt,
sdlenge det ikke kostede den enkelte kommune noget. Det var
en ganske anden sag, ndr det enkelte sognerad pludselig skul-
le til at tage stilling til, om Odense Amtsréd burde bruge
penge pad at lade foretage udstikning af banelinier. Det har
sikkert veret vanskeligt, for ikke at sige umuligt, for det
enkelte sognerdd at genkalde eller genskabe den overvaldende
begejstring, som pregede de store &bne meder vedr. en Kerte-
minde-bane. Endelig kan det tilfejes, at det forekommer at

23) Odense Amtsrads Forhandlinger, 16/5 1881l.
Fyns Tidense, 17/5 1881, s. 2, sp. 2-3, medereferat
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veere et noget merkeligt tidspunkt, som Odense Amtsrad valgte
for dets henvendelse til sogneradene, da amtsradet derved
forhindrede udvalget for en Kerteminde-lMarslev eller en Ker-
teminde-Odense bane i at konsolidere et sé&dan projekts stil-
ling ved, om muligt, at skabe et bedre eller bredere grund-
lag, d.v.s. storre lokal opbakning hos landkommunerne, for
et Kertemindebane-projekt.

I november 1882 blev sagen om udstikning af en Kerteminde-
linie alternativt til Odense eller Marslev taget op igen.
Forslaget om udstikning fremsattes i Odense Amtsrédd af de to
amtsradsmedlemmer fra Drigstrup og Hundslev, som havde siddet
i det oprindelige Marslev-udvalg. Det blev fra forslagsstil-
lernes side fremhzvet, at stemningen var for en Kerteminde-

24 . Ud fra materialet lader

Odense bane syd om Kertinge Vig
det sig ikke gore at fastsld de nmzrmere omstendigheder om-
kring de to amtsradsmedlemmers forslag. Derfor kan det ikke
siges med bestemthed, om udvalget for en Kerteminde-Marslev
eller en Kerteminde-Odense bane frem til sagens genoptagelse
i amtsradet aktivt havde forsegt at padvirke stemningen til
fordel for en bane. Sandsynligheden taler dog for, at de to
amtsrédsmedlemmer fremsatte forslaget efter en eller anden
form for kontakt med nogle af de ¢vrige udvalgsmedlemmer,

i hvert fald m& de to forslagsstillere have veret i kontakt
med stiftamtmand Heltzen vedr. banesagen. Baneudvalget har
formentlig fort en tilbagetrukket tilveerelse uden aktiv ind-
sats for en bane. Herfor taler den omstendighed, at udvalget
reorganiseredes (se nedenfor) efter at Odense Amtsradd havde
ladet linierne udstikke, og der sdledes var skabt et grundlag
at arbejde ud fra. Den lokale opbakning af et Kertemindebane-
projekt hos landkommunerne har formentlig hverken vzret stor-
re eller mindre end aret feor, og i lighed med aret for var
landkommunerne tilsyneladende ikke i stand til at mobilisere
den slagkraft, som var nedvendig for projektets gennemforel-
se. I 1882 begik Odense Amtsrad ikke den fejl, som det havde
gjort i 1881, at sende spergsmidlet om udstikning af banelini-
er til udtalelse hos de enkelte sognerdd. Ved at udstikningen

24) Odense Awtsréds Forhandlinger, 29/11 1882.
Fyens Stiftstidende, 20/11 1882, s. 2, sp. 3, medereferat.
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blev foretaget ene og alene som folge af en beslutning i
amtsraddet, opndedes, at ansvaret for brug af amtskommunens
midler ikke delegeredes ud pa sognerédene, og disse folte
sig sdledes ikke forpligtede til ikke at smide penge ud til
en maske tvivlsom sag25 . Ligeledes blev sognerédene fri for
pa et meget tidligt tidspunkt, hvor det absolut ikke var sik-
kert, at der kom en bane, at skulle treffe bestemmelse om,
de 1 det hele taget okonomisk ville stette en bane, og der
kunne sadledes i fred og ro forseges at skabe tilstrekkelig
lokal opbakning af banesagen hos landkommunerne. Med udstik-
ningen af banelinierne var banesagen endelig kommet ud over
det forste famlende stadium.

Imidlertid forsinkedes banesagen vesentligt af, at stiftamt-
mand Heltzen blev tvunget til at indtage en passiv holdning

i banesporgsmélet. Foranlediget af ¢nsker fra Hindsholm om
en bane fra Odense nord om Kertinge Vig ud p& Hindsholm, og
Kerteminde Byrads modstand mod denne tanke, havde Heltzen i
et cirkulere af 12. maj 1883 til samtlige interesserede sog-
nerad skarpt taget afstand fra forslaget om en nordlig linie,
og oplyst, at han med hjemmel i Landkommunalloven af 6. Jjuli
1867 § 48 havde vetoret, selv om 3/4 af Odense Amtsrads med-
lemmer kunne tenkes at ville bevilge penge til en bane fra
Odense nord om Kertinge Vig ud pad Hindsholm. Ifelge Heltzen
kunne der altsd kun blive tale om en sydlig 1inie26). Helt-
zen ville nok hjelpe beboerne pad Hindsholm med at f& en bane
til Odense, men Kerteminde matte ikke totalt beresves sit op-
land, uden at byen selv fik den ringeste gavn af en bane.
Dette ville have vzret resultatet af en bane fra Odense til
Hindsholm uden om Kerteminde. Heltzen befandt sig her i en
situation, hvor han som amtmand for bade landkommuner og kob-
steder skulle forsege at forene de modstridende interesser.
Hvis han blot skulle have anskuet sagen som amtsradsformand,
kunne han formentlig godt have tilsluttet sig en nordlig li-
nie. P4 Odense Amtsrads mede d. 24. maj 1883% forkastedes i-
midlertid Hletzen's forslag om at amtsréddet udelukkende stot-
tede en sydlig linie til Kerteminde27). I august blev Heltzen

25) Odense Amtsréds Forhandlinger, 29/11 1882.

Fyens Stiftstidende, 3%0/11 1882, s. 2, sp. 3, medereferat.
26) Odense Amtsrads Forhandlinger, .3%/3 1883.

Fyens Stiftstidende, 12/3 1883, referat af Kerteminde Byrads
mgde.

IMOA 2%02/189%, Heltzen's trykte cirkulsre af 12/5 1883 til
sogneradene.

Vedr. de to omtalte linier, en nordlig og en sydlig, jvfr.
Pig. 4.5, side 42.
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endvidere pad et amtsradsmede af Klaus Berntsen belert om, at

Indenrigsministeriet havde erklzret Landkommunallovens § 53
for anvendelig i stedet for § 48, som Heltzen havde anset for
geldende i dette tilfeelde. Dermed bortfaldt Heltzen's veto-
ret, og resultatet af medet blev, at Odense Amtsradd vedtog

at yde 2/% af hvad landkommunerne matte yde til en Odense-
Kerteminde bane, uanset om linien gik syd eller nord om Ker-

tinge Vig28)

. Hermed havde amtsradet afvist Heltzen's forseg
pad at presse det til aktivt at arbejde for en sydlig linie.
Anmtsradet og i .dette specielt Klaus Berntsen mente, at initi-
ativet til en bane burde udgad fra 1andkommunerne, og at Oden-
se Amtsréd feorst burde stotte sagen, ndr landkommunerne var
blevet enige om banens retningslinie og havde bundet sig til
baneprojektet med bestemte aktietegninger. Initiativet blev
sdledes overladt til landkommunerne, og Heltzen métte under-
rette udvalget, som primert arbejdede for en Odense-Kertemin-
de bane syd om Kertinge Vig, om, at hans opfattelse af banesa-
gen, der havde veret ledende for komitéen, ikke mere var ene-
raddende, da der muligvis i Odense Amtsradd ville kunne skabes
flertal for en bane nord om Kertinge Vigzg).

Med Odense Amtsrdds afvisning af at patage sig rollen som den
instans, der skulle tilfere et baneprojekt den aktive stette,
som behgvedes for at et bYaneprojekt kunne bringes til gennem-
forelse, né&r landkommunerne ikke i tilstrakkelig grad slutte-
de op om projektet, befandt udvalget for en Kerteminde-Odense
(eller Kerteminde-Marslev) bane sig i sommeren 1883 i samme
situation, som i foréret 1881, hvor et baneprojekt skulle
vinde stette uden for landkommunernes kreds, for at have en |
chance for at blive gennemfogrt. Konsekvensen af at Odense Amts- |
radd distancerede sig fra baneprojektet mdtte da blive, at der |
ville blive gjort forseg pad at finde steotte for banesagen an-

dre steder.

Odense Amtsrédds uvilje mod at komme til at spille en alt for

aktiv og dominerende rolle i banesagen var resultatet af,

27) Odense Amtsrads Torhandlinger, 24/5 1883.

Fyens Stiftstidende, 24/5 188%, mgdereferat.

Fyns Tidende, 25/5 1883, s. 2, sp. 4-6, mepdereferat.

IMOA 2302/189%, Heltzen's skr. af 11/7 1883.

28) Berntsen, Klaus, 1844-1927. Folketingsmand for Odense Amts
5. valgkreds (Bogense) 1873-84, for Odense Amts 3. valgkreds
(assens) 1886-95, for Odense Amts 4. valgkreds (Assens) 1895-
1918. Venstre. Medlem af Odense Amtsrad 1881-87 og 1898-1908.
(Elberling: Rigsdagens Medlemmer, bd. I, 1949, p. 34).

Odense Amtsréads Forhandlinger 29/8 1883.

Fyens Stiftstidende, 3%0/8 1883, s. 2, sp. 1, mgdereferat.

A 2302/189%, Heltzen's skr. af 11/9 1883.
5%9 IMOA 4502/1895, Heltzen's skr. af 11/9 1883.
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at amtsradet reprzsenterede landkommunerne i amtsréds-—
kredsen og derfor ikke kunne undgd at afspejle og tage hen- f
syn til landkommunernes indbyrdes uenighed om hvilket pro- |
jekt, der burde foretrzkkes, og deres tilbageholdendhed med
hensyn til at binde sig endeligt med en bestemt aktietegning.
Amtsrédets ringe slagkraft i Kertemindebane-sagen fremstod
s8ledes som en feglge af landkommunernes splittethed.

Odense Amtsrads afvisning af stiftamtmand Heltzen's forseg pa
at f&4 amtsréddet til at tage aktivt del i bestemmelsen af en
Kerteminde-banes liniefering resulterede i, at Odense Byrad

i juni 188% involveredes i banesagen50>. Dette ville forment-
lig have veret tilfzldet under alle omstzndigheder, da det
gjaldt om at skabe s& stor en lokal opbakning af projektet

som muligt, men amtsrédets passivitet gjorde, at byradet fik
ret sa& stor indflydelse pad det videre forleb af sagen.

I begyndelsen af juni var udvalget for en Kerteminde-Odense
eller en Kerteminde-Marslev bane blevet reorganiseret og frem-
tréddte nu som en komité, der skulle "virke for den af Odense
Amtsraad afstukne Jernbanelinie mellem Odense og Kjerteminde51)9
Hermed var det projekt, der i sin tid var startet som et Ker-
teminde-Marslev projekt, endt som et Kerteminde-Odense pro-
jekt. Heri var intet merkeligt, da det oprindelige Marslev-
udvalg ogsé ville have foretrukket en Kerteminde-Odense bane,
og udelukkende valgte Marslev som endepunkt, fordi en Kerte-
minde-Odense linie efter den daverende antagelse ville blive
for kostbar at anlegge. Endvidere havde bade stiftamtmand
Heltzen og til dels ogs& Odense Amtsrad tilkendegivet at fore-
trekke en direkte Odense-linie. Afggrende for komitéens valg
af Odense som endepunkt har imidlertid veeret, at komitéen

stod over for at skulle skaffe ny og aktiv stette for dets
baneprojekt, og matte regne med at ville have steorst chance
for at gere Odense Byradd interesseret i en bane, som endte i
kobstaden selv. Komitéen for en Odense-Kerteminde bane optog
kontakt med byraddet pad et tidspunkt, hvor komitéens medlemmer
formentlig stadig troede, at Heltzen havde vetoret, hvis der

i Odense Amtsrad skulle fremkomme et forslag om at stette en
bane fra Odense nord om Kertinge Vig ud pa Hindsholm. Vetoret-

30) Odense Byrads Forhandlinger, 8/6 1883.
31) Odense Byréads Forhandlinger, 8/6 1883.
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ten kunne imidlertid ikke automatisk udvirke, at en sydlig
linie ville blive steottet i stedet, og derfor var det yderst
padkrevet at skabe oget interesse for projektet, hvis den ned-
vendige anlesgskapital til en Kerteminde-Odense bane skulle
tilvejebringes, og iser hvis komitéen ikke mere kunne forven-
te steotte fra Odense Amtsrad.

Amtsréddet med stiftamtmand Heltzen i spidsen kom hverken den-—
gang eller senere til at indtage rollen som ledere af et Ker-
temindebane-projekt, som det oprindelig var lagt op til af
Heltzen selv og baneudvalget. Selv om amtsradet 1 1884 tegne-
de sig for ca. 16 % af aktiekapitalen til en Kerteminde-Odense
bane, hvor Odense Byrad kun tegnede sig for ca. 5 %, kan amts-
réadet kun betegnes som passiv bzrer af projektet, da amtsra-
det havde vedtaget at yde gkonomisk stette til en sydlig eller
nordlig bane og sdledes ikke deltog aktivt i valg af liniefo-
ring og i ledelsen af arbejdet for en bane32). Det er imidler-
tid et spergsmdl, hvor meget eller rettere, hvor lidt amtsra-
dets passivitet i banesagen egentlig kom til at hetyde for
dens videre forleb, da den omstendighed, at det ikke var en
nordlig Odense-Hindsholm linie, men en sydlig Odense-Kertemin-
de linie, der var blevet udstukket pad amtsrédets foranledning,
netop gjorde, at banekomitéen havde en konkret liniefering at
arbejde ud fra, hvilket formentlig var en af de vesentligste,
om ikke den vesentligste, af foruds=ztningerne for, at der
blev etableret et beredygtigt Kertemindebane-projekt. Amtsra-
dets selvpaferte passivitet medforte heller ingen sndringer
med hensyn til valg af endestation og tilslutningspunkt til
Statsbanen, da amtsréadet, pad samme médde som Odense Byrad, var
géet ind for, at landkommunerne fik en direkte baneforbindel-
se til Odense, om end ud fra en anden synsvinkel end byradet.
Amtsréddets tilbageholdenhed fremgdr af, at Odense Byrads re-
presentanter i komitéen for en Odense-Kerteminde bane hur-
tigt kom til at st& som ledere af arbejdet for banens gennem-
forelse. Specielt skal fremhzves kancellirdd T. Borch. Ud

over stiftamtmand Heltzen var Borch den eneste i Kertemindeba-
ne-sagen, som havde kendskab til og erfaring med anleg af en
privatbane, da Borch var medlem af Forretningsudvalget for
den Nordfynske Jernbane og sammen med Heltzen i halvfjerdser-

32) Odense Amtsrads Forhandlinger, 29/11 1883.
Odense Byrads Forhandlinger, medereferat af 14/% 1884.
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ne havde veret en af initiativtagerne til Odense-Svendborg
banenBB). Med Borch's ledelse af arbejdet for en Kerteminde-
bane involveredes Odense sdledes direkte i banesagen. Hermed
synes Odense Amtsrad at have opndet det modsatte af, hvad
der oprindelig var tilsigtet. P4 den ene side blev det ikke,
som gnsket, landkommunerne initiativet kom til at udgd fra,
men den kgbstad, der i hej grad ville kunne drage fordel af
banen pad grund af den handel med landkommunerne, som banen
ville tilfere kebstaden. P4 den anden side ville de splitte-
de landkommuner i Odense kunne finde den politiske drivkraft,
som var ngdvendig, hvis baneprojektet skulle gennemfgres. Det
skulle dog vise sig, at Odense Amtsrdd til Odense-Kerteminde
banen var villig til at udrede 2/3 af landkommunetegningen,
som for Odense-Bogense banens vedkommende, og sdledes v=re
langt den sterste bidragyder, selv om Odense Byrdd nu poli-
tisk havde overtaget ledelsen af projektet54).

I Odense havde eksportegrer af animalske landbrugsprodukter
interesse i at aftage landbrugsvarer fra landboerne pad Nord-
gstfyn. Vesentligt var dog ogsa, at odenseanske forretnings-
folk kunne forvente stor afsztning af varer til landboerne,
ndr disse kom til byen pa markedsdage o. lign. . Det var her
af betydning, at lzbzlterne omkring Odense, Kerteminde og
Nyborg (som papeget i kap. 4) gjorde detailhandel umulig i
store dele af de landomradder, som en Kerteminde-l.ane ville
xomme til at bersre>?).

Selv om projektet til en Odense-Kerteminde bane syd om Kerte-
minde Fjord i efteraret 188% kunne fremvise en kyndig og er-
faren ledelse, var dette alligevel ikke tilstrskkeligt til

at sikre en banes gennemforelse, da en s&dan i sidste instans
kun kunne sikres af en gkonomisk opbakning af landkommunerne.
Banekomitéen var ikke i stand til at tilvejebringe den for-
ngdne anleegskapital til en Odense-Kerteminde bane fra landkom-
munerne mellem Odense og Kerteminde og var derfor nedt til i
fordret 1884 at =ndre det bestaende projekt til ogsad at omfat-

3%) Borch, T.: kancelliréd og prokurator, 1879-84 medlem af
Odense Byrads mindre halvdel (Odense Byrads Forhandlinger
1879-85) Medlem af Forretningsudvalget for NFJ og i 1882
medlem af banens bestyrelse (NFJ 1882-1957, Bogense, 1957,

P. 5). Med blandt initiativtagerne +il Odense-Svendborg ba-—
nen (Lauritsen: Den sydfynske Jzrnbane, en illustreret Rejse-
haandbog, Odense, 1876, p. 5-16).

34) Odense Amtsrads Forhandlinger, 29/11 188%.

35) Jdvfr. Fig. 4.3 side 37.
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te en forlengelse af banen til Dalby pa Hindsholm36). Saledes
havde de hindsholmske kommuners henholdende taktik endelig
baret frugt. Ved ikke for tidligt at binde sig med noget ak-
tiebidrag havde de undgéet at fa den for dem dérligste af